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Liste despieces jointe

Piece 1

Piece 2

Piece 3

Piéce 4
Piece 5
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Piece 7

Piece 8

Piece 9

Engu2itle

: Décision N°E20000005/77 du 16 janvier 2020 de madame la présidente
du tribunal administratif de Melun désignant monsieur Jean, Pierre
CHAULET, général de gendarmerie en retraite en qualité de commissaire
enquéteur pour conduire une enquéte publique au titre de la
réglementation sur les installations classées pour la protection de
| 6environnement (1 CPE) et porta
environnementale déposée par la société RATP en vue de convertir le
parc de bus gasoil de Thiais au gaz naturel pour véhicules i GNV ;

: Arrété préfectoral n°2020/1634 du préfet du Val-de-Marne publié le 9 juin

2020 portant ouverture doune e
réglementation sur les installations classées pour la protection de
|l 6environnement (I CPE) et por tom
environnementale déposée par la société RATP en vue de convertir le
parc de bus gasoil de Thiais au gaz naturel pour véhicules i GNV,

:Photo de | 6affiche appos®e sur |
Thiais rel ati ve I[ICPEdSmagetgde trandornmatiomdui
centre bus RATP en parc bus GNV (photo prise le 8 juillet 2020) ;

: Copies des certificatsd 6 af f i chage des mai;res

: Copies des 4 parutions effectuées dans les journaux Le Parisien (édition
du 94), et Les Echosannon-ant | 6 e nlGRE°da mojepde |
transformation du centre bus RATP en parc bus GNV ;

:Dossier (papier) de | 0en detransfermatiank
du centre bus RATP en parc bus GNV ;

Registres dobéenqu°te publiqgue df¢
cOtés et paraphés par le commissaire enquéteurr ecuei | | i s
|l 6enqu°te

: Procés-ver bal de fin doeRAJR k2 juilat®026
r®capitulant | es observations rec
les questions complémentaires posées par le commissaire enquéteur
avec ses deux annexes Tableau de dépouillement des observations et
thémes retenus par le commissaire enquéteur ;

: Mémoire de la RATP adressé le 4 aolt par voie numérique puis le 7 ao(t
en version papier au commissaire enquéteur en réponse aux
observations recueiliesau cour s d,eauxl|l®tbemgsuctenus

Trhais adiiist) o194 3:2 0)lotem dvnwec od ess Ld/ex pl oi t ati on doéun

par | e commi ssair e eauegtians toenplémentairen
posees.
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1.1. Objet de | edquéte

De par leur nature, les activités du Centre Bus de Thiais sont soumises a la
r ®gl ementation des I nstallations Cl| alkesi®e s po
est actuellement soumis a déclaration. Le projet modifiera la situation du site vis-
a-vis des ICPE le faisant passer a Autorisation.

Conf or m®@ment " -54 Rabd2-1i et Re512Rb d 36) du code de
| 6environneneeattt,e Lmodief ivc,ati on dbéactivit® ®t
faire | 6objet doun doasieri sdeet i denmaenr@etier o n n €
derniére doit étre établie conformément aux dispositions des articles R.181-13 et
D. 181-15-2 du Code de " Environnement . Sel on
Environnementale n° F-011-18-C-0082 du 20/11/2018 apres examen au cas par cas, ce
dossier noéest pas soumis ° ®val uation envir
présentdossierd 6 ®t ude doéi mpact et | e soumet ~ une @

111.L6objet du pr®sent dossier

Afin de pourvoir au remisage et ~ | dentret
Bus), la RATP exploite 25 Centre Bus gérant chacun plusieurs lignes de bus.

Ces centres assurent également les entretiens préventif et curatif de la flotte et la
RATP gére elle-méme le contrble technique des véhicules, sur autorisation de la DRIEE.

Avec | e projet Bus2025, | a Rd&-FrBncesMlalireg a g e
dans une évolution technologique et écologique majeure, avec la conversion de son parc
en une flotte de 4 600 bus exclusivement composée de matériels a basses émissions a
| 6horizon 2025. Co6est afin de r®aliser ce de
son centre bus de Thiais pour convertir au G

De par leur nature, les activités du Centre Bus de Thiais sont soumises a la
r ®gl ementation des Installations Class®es po
est actuellement soumis a déclaration. Le projet modifiera la situation du site vis-a-vis
des ICPE le faisant passer a Autorisation.

Léobjet du pr®sent dossier est donc | a de
pour | 6exploitation des futures installation

1.1.2. Cadre juridique
Dans la configuration finale projetée, les installations actuelles de stockage et

di stribution de gasoi l seront conserv®es dar
bus hybrides, puis seront d®mantel ®es | orsqu
Pendant la phase transitoire de mise en service des bus GNV, la charge gasoil et
|l a charge GNV coexisteront. Le volume dobact

diminuera au fur et a mesure du remplacement des bus gasoil par des bus GNV. Au
ma X i mum, l e volume de | 6dactivit® 1435 sera @
€ noter que | 6arr°t des activit®s relevant
au préfet du Val de Marne au moins un mois avant, conformément a la réglementation
en vigueur.
Léatelier de maintenance, | e pemtdeseauxcee | av
les locaux techniques/administratifs existants resteront inchangés (exception faite de
modi fications mineures associ ®es ~ | 6am®nage

Le classement prévu des activites du site étudié vis-a-vis du Code de
| Envi r onneménritre | TLInstallaons \Classées pour la Protection de

| 6Environnement , e st-deBdous.hésimodifieatioss par eapporigaltal e a u
Page n°7
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situation actuelle sont indiquées en rouge. Seules la rubrique nécessitant une
autorisation (A) justifie la tenue de la présente enquéte.

Rubrique Libellé Installations Régime
(capacité)
Gaz naturel ou biogaz, sous pression (installations de | 3 postes GNC de
remplissage de réservoirs alimentant des moteurs, ou | charge rapide + 1 poste
autres appareils, de véhicules ou engins de transport | de secours et 57 postes
fonctionnant au gaz naturel ou biogaz et comportant | GNV de charge lente Autorisation
1413.1 des organes de sécurité) (31 standards et 26
Le débit total en sortie du systéme de compression | articulés) : débit total en
étant : sortie du systéme de
1. Supérieur ou égal a 2000 m3/h ou si la masse totale | compression de 7000
de gaz contenu dans l'installation est supérieure a 10t | Nm3/h
Autorisation
Stations-service : installations, ouvertes ou non au
public, ou les carburants sont transférés de réservoirs
de stockage fixes dans les réservoirs a carburant de
véhicules a moteur, de bateau ou aéronef.
Le volume annuel de carburant liquides distribué étant | Postes de charge
: 4 pompes de distribution | Déclaration
1435-2 - Supérieur a 20 000 m3 Enregistrement gasoil (DC)
- Supérieur a 100 m3 d'essence ou 500 m3 au total, | Volume annuel total
mais inférieur ou égal a 20 000 m3 Déclaration distribué : 5485 m3
Nota : Essence : Tout dérivé du pétrole, avec ou sans g
d'une pression de vapeur saturante a 20 °C de 13 kPa o
destiné a étre utilisé comme carburant pour les véhicu
moteur, exceptés le gaz de pétrole liquéfié (GPL) et
carburants poutaviation.
Combustion, a I'exclusion des installations visées par
les rubriques 2770 et 2771.
A - Lorsque linstallation consomme exclusivement,
seuls ou en mélange, du gaz naturel, des gaz de | Chaufferie générale
pétrole liquéfiés, du fioul domestique, du charbon, des | Localisation loca
fiouls lourds ou de la biomasse telle que définie au a | chaufferie en sous-sol
ou au b(i) ou au b(iv) de la définition de biomasse, des | Nombre de chaudiéres :
produits connexes de scierie issus du b(v) de la |3 + 1 (pour été
2910-A-2 définition de biomasse ou lorsque la biomasse est | uniquement) Type de | Déclaration
issue de déchets au sens de l'article L541-4-3 du code | combustion au gaz (DC)
de l'environnement, a l'exclusion des installations | Puissance par chaudiére
visées par d'autres rubriques de la nomenclature pour | : 3 x 1 135 kW (hiver) + 1
lesquelles la combustion participe a la fusion, la | x 500 kW (été) Soit 3 905
cuisson ou au traitement, en mélange avec les gaz de | kW
combustion, des matiéres entrantes, la puissance
thermique nominale de l'installation étant :
- Supérieure a 2 MW, mais inférieure a 20 MW.
Déclaration
Ateliers de réparation et d'entretien de véhicules et
engins a moteur,
1 - y compris les activités de carrosserie et de tolerie Sur face d 6 4
2930-1-b La surface de l'atelier étant : r®parati on ¢ Déclaration
a) Supérieure 5 000 m2 Autorisation Hall de maintenance : 4 (DC)
b) Supérieure & 2 000 m2, mais inférieure ou égale a5 | 220 mz
000 m2 Déclaration
Gaz inflammables Catégorie 1 et 2 Les 110 bouteilles de
La quantit® totale suscepstockage de
installations y compris dans les cavités souterraines | capaci t ® t ot
4310 étant : 1670 kg et le gaz dans Déclaration
1. Supérieure ou égale a 10 t Autorisation la tuyauterie i ensemble (DC)
2. Supérieure ou égale & 1 t et inférieure & 10 t | inferieur & 10t mais
Déclaration supérieur a 1t

Aprés projet le Centre Bus de Thiais relevera du régime d 6 aut ori sati on

rubrique nA1413 (une cessation de | 6activitd
compléte du site au GNV).
Page n°8
Emnigw Sithieue puuibd dissqiure suaudetibindge rieode sy edvCP Emnestuads b asld emande deddawteorsids at i on
Trhais adiiist) o194 3:2 0) o e dvnwec od ess Ld/ex pl oi tati on déun parc



N°E20000005/77

Le projet ne sera pas soumis au classement SEVESO Il aprés réalisation du projet.
Le site nobdest d@tadu26pnmi2014 rielatiRa lag@@ventibn@es accidents
majeurs dans les installations classées mentionnées a la section 9, chapitre V, titre ler
du livre V du code de I'environnement.
Apr s examen au <cas par cas e3ndu eodepdei cat i

| 6environnement , | 6Autorit® environnementale

qui est la suivante : « En application de la section premiére du chapitre Il du titre 1l du

|l ivre premier du code de | 6envi r ofoumiesparifet , et

ma  tre dbébouvrage, | 6adaptation du centre bus

F-011-18-C-0082, nodest pas soumise ~ »®valuation el
Cette d®cision dispense donc | e pr®sent d

une ®tude dbéincidence.

Enfin en applicationdu 2™ al i n®a de |-Hadu ioccddke Ldel 2136env
qui énonce que : « La durée de I'enquéte peut étre réduite a quinze jours pour un projet,
plan ou programme ne faisant pas I'objet d'une évaluation environnementale », le préfet
du Val de Mar ne, autorit® organisatrice de
durée de la présente enquéte.

La rubrique 1413-1 soumise a autorisation nécessitantunr ayon doéaf fli ¢ hac
km, coOest dod@afcfei cchaaygpen qlue E@&miam rtertee nthd ®t u d
communes de Thiais et de Orly localisées intégralement dans le département du Val de
Marne.

| e g T AN WA 3 SoN ¥ £
i\l 77 L rlesSorbiers ® leMoulinVert™ == &) .~ les Trois Communes, 2 LA ‘ !
\ 3 = A ¥ - ' 4 i
: \j‘ RN o I DL ' NS SR
\ / S 4 % 2 4 = Pt i - b,
=~ 3 # ; S ¥ B = 0. ) e :
SR = :

wCM¥ins )’ x ¥ AN oy NN N7/ .
U CHEVILLY-TARUE <% | o8 s
@ e, y NSRS T R \ \
vt Qg ¥ oles
> o6s
S 21" Bretagne” Ca
e \\ S VN
o v { A
: \_\ o A
7, Y 9 ) R 1km ;
2\ N/ =
(258 e
A\ Marché d'Intérét 2 30,2
3 , e
spvice de. :

oeta - N

S RUNGIS N
ol %

b e - I A Ve N
"¢ ParcTertiaire Paris:
4 Orly-Rungis
e \' : // le Coteau & Ru Bateau.
e Il G‘Jm/ - L
et 4/13 Fraternglle ™ a4 <o
kegepde;
- Site RATP de Thiais
Rayon d'affichage (1 km)
Page n°9
Emnigw Sithieue puuibd dissqiure suaudetibindge rieode sy edvCP Emnestuads b asld emande deddawteorsids at i on

Trhais aiist) (1914 3:2 0)lotem dviwer dd e L'd/ex pl oi tation ddédun parc



N°E20000005/77

Cbest donc dans ces deux communes que se
par le commissaire enquéteur.

113. Lema” " tre dbéouvrage

Le groupe RATP est le cinquieme opérateur mondial de transport public et assure
guotidiennement le transport de 16 millions de personnes dans le monde.

Depuis 1949, la RATP (Régie Autonome des Transports Parisiens) exploite,
modernise et développe en lle-de-<Fr ance | 6un des plus grands
opéré par une société unique :

(1 14 lignes de métro (dont 2 lignes automatiques),
(1 2 lignes de train express régionales,

0 7 lignes de tramway,

[1 Et quelques 350 lignes de bus.

La RATP int gre aujourddéhui -dmwbilie paragéel | e s
(autopartage, covoiturage), offres en libre-service (vélos, voitures électriques), transport
a la demande, véhicules autonomes i afin de proposer une mobilité globale de « porte-
a-porte ».

Le groupe posséde un savoir-faire reconnu dans le monde entier avec des solutions
fiables qui font face ° | 6augmentation des |
attentes des voyageurs.

Ce développement est notamment porté par la filiale RATP Dev spécialisée dans

| 6expl oitation et | a maintenance de r ®seaux,
Systra et |l a filiale de services innovants p

La Régie travaille en étroite collaboration avec lle-de-France Mobilités, autorité
charg®e dbéorganiser, de coordonner et de fin
de la région.

Le contrat couvrant la période 2016 i 2020 pr ®voi-t 8, 5 mi |
déinvesti ssements pour moderniser et d®vel o}
sur fonds propres. Quatre des 14 lignes de métro sont ainsi en cours de prolongement.

Ce plan pr®voit ®gal ement une augmentat, on d
a la sécurité et a des services au plus pres des voyageurs.

Avec M®t ro2030, | a RATP propose | 6un d e
moderni sation du m®tro depuis sa cr ®ation.
ligne va étre modernisé dans une approche globale qui mobilise tous les savoir-faire du
groupe.

La RATP est aussi un des acteurs clé de la construction du Grand Paris Express
gui doubl era doi ci 2030 | e r®seau de m®tro f

1.2. Désignation du commissaire enquéteur

Par décision N°E20000005/77 du 16 janvier 2020, la présidente du tribunal
administratif de Melun a désigné monsieur Jean, Pierre CHAULET, général de
gendarmerie en retraite en qualité de commissaire enquéteurpour condui re |
mentionnée ci-dessus. (Décision en piece 1 jointe).

Cette enquéte qui devait se dérouler en avril 2020 a été repoussée suite a la
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d®ci si on gouvernementale du 17 mars 2020 de
de Covid-19.

1.3. Modalités de | edquéte

Le Préfet du Val-de-Marne a publié le 9 juin 2020 un arrété préfectoral n°2020/1634
portant ouvertur e ddtiredelaegeamnantatioa suplas indtallajonse

cl ass®es pour |l a protection de | denvironne:
déautorisati on e nééapartasatiéetériRANRenVuede doBvertr & parc
de bus gasoil de Thiais au gaz naturel pour véhiculesi GNVi.( Cf . exempl ai re

en piéce 2 jointe)
Cet arrété indique les modalités de | ageéte publique, dont les principales, en
conformité avec les lois et décrets applicables, sont :

7 Quesaduréeayant constat® que ce projet ne fa
environnementale et faisa-fPp™m™alipdabtiuiCodetlei on d
| 6environnement joars@ns&utifs@uduwndi 29¢uin 2020Lad jeudi

16 juillet 2020 inclus,

T Que |l e si ge de | denqu°te -de-Marmnefi24-® ~ | a
avenue du Général de Gaulle a Créteil ;

1 Qu 6 wexemplaire des piéces du dossier en version papier soumis a enquéte

comprenant |l 6avi s de | 6autorit® environ
disposition du publicdans | es mai ri es adxjours btihaures et
habituels doéouvertur;e au public des burea

1 Que ce méme dossier en version numérisée sera consultable et téléchargeable

sur le portaili nt er net des sdansvie Yakde-Marend 6 Et hbadr
suivante : http://www.val-de-marne.gouv.fr/publications/AOEP-avis-d-ouverture-
d-enquetes-publigues et sur un poste informatigue mis a disposition a la
préfecture du Val-de-Mar ne, si ge de | 6enqu°te, du I
12h00 et de 14h00 a 16h00 :

T Qudun r egi staodbté et dadaphé gan Ie tommissaire enquéteur sera

déposé etmisaladi sposition du public dans | es m
jours et heures habituel s dodleswobservationsrete a u
propositions pourront étre consultées et consignées par le public ;

1 Que les observations et propositions pourront étre également consultées et
consignées sur le registre dématérialisé accessible a cette adresse : http://icpe-
centre-bus-thiais.enquetepublique.netou parvoieélect r oni que ~ | 6adr e
suivante : icpe-centre-bus-thiais@enquetepubligue.net

TQubenfin | es observations et propositio
adressées par correspondance au commissaire enquéteur, avant la fin de
| 6 enqu° préectire du Hal-de-Mar n e, si ge de | 6enqu°t

commissaire enquéteur ;

1 Que le commissaire enquéteur se tiendra lui-méme a la disposition du public dans
lesmairiesde Thi ai s seton lepa@ning o-dessous :
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Date Jour Lieu Horaires
08/07/2020 Mercredi Mairie de Thiais de 09h00 a 11h45
08/07/2020 Mercredi Mairiedé Or | vy de 14h00 a 17h00
16/07/2020 Jeudi Mairie de Thiais de 14h45 a 17h45

T Quelbavipulmlui c fai sant ¢ o hefdguétetser@publi®pardeser t ur
soins du Préfet du Val de Marne 15 jours au moins avant le début de | edquéte et
rappelé dans les 8 premiers jours de celle-ci dans les deux journaux régionaux ou
locaux diffusés dans le département du Val de Marne ;

1 Que cet avis sera publié dans les mémes conditions de délai et de durée par voie

doaffichages, et ®ventuell ement par tout
et doOrl vy, ai nsi gue s urlaréalesaionldu prajek Le® u  a u
affiches devront étre conformes aux caractéristiques et dimensions fixées par

l 6arr°t® du 24 avril 2012 susvis®, visibl

1 Que ce méme avis sera également mis en ligne sur le portail internet des services
de | 6£t at d a n-de- Naene V a |http://www.val-de-
marne.gouv.fr/Publications/AOEP-Avis-d-Ouverture-d-Enquetes-Publigues

T Quel 6accompli ssement de ces formalit®s de
qui le concerne, par le Préfetdu Val-de-Mar ne et par | es maires
© 1 i ssue de | denqu°te.

ef
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2.1. Publicité de | edquéte

2.1.1. Les affichages Iégaux

Les affichages légaux ( Cf . un exempl photogephidecen piéca Bf i c h ¢
jointe) ont été effectués par les soins des mairiesde Thi ai s .elLes certdicats | y
affichage des maires concer n®suMValide Maché&; ° t r €
nf or mdment aux pr ebsdcer ilpdtairorn°st & ed 60lod agraghii cslae
ai doéai l | eur saygmtuété m@& ménfe ipersonnadleamenp destimataire de
s certific@@fs. domfdéxemmlgei re deasmaresdei f i c ¢
Il ai s e tpiéeckd @imte)y e n

J 0 également pu constater™ | 6 o cdcea smheosn di ver ses per mane
engu°°te @traximitée da fietl decstocRage et/ou a 16 e n tde @ enairie de
Il ai s .et doOrly

—40—o o
SO o0 o

— Q
o O

2.1.2. Les parutions dans les journaux

Les parutions ont eu lieu dans :

Le Parisien le vendredi 12 juin 2020

Les Echos le vendredi 12 juin 2020
Soit plus de 15 jours avant le débutde | 6 e n dixéé au 9 juin 2020
Elles ont été renouvelées dans :

Le Parisien le mardi 30 juin 2020

Les Echos le mardi 30 juin 2020
Soit dans les 8 premiers joursdel 6 enqu°t e.

Une copie de ces parutions figure en piéce 5 jointe

2.1.3. Les autres moyens de publicité

A ma connaissance la publicté del 6 enqu°te nbda pas fait | 0
moyens que les voies et moyens réglementaires décrits ci-dessus.

2.2. Documents mis ala disposition du public

Pendant toute | a odtété dsposés dandled mairigsude Thiais et
d 6 Oauk yeuresd 6 o u v ae desunmmaigies les documents suivants :

T Unexempl ai r e pdtectodalond2020/16840du 9 juin 2020 portant
ouverture ddune enqu°te publ i que au ti
installations classeées ;

Unregi str e dOligue qote ettparapipeypdr le commissaire enquéteur ;

T Undossi er doen getses anexes (pikce G jomte) représentant
environ 880 pages A4 et comprenant :

Dossier :

- 19 2123 DDAE_RATP_Partie_1 Contexte rev2

- 19 2123 DDAE_RATP_Partie_2_Description_rev2.1

- 19 2123 DDAE_RATP_Partie 3 Etude_Incidence_rev2
- 19 2123 DDAE_RATP_Partie_ 4 EDD rev2.1

19 2123 DDAE RATP RNT rev2.1 o
- - - - - Page n°14

Emnigw Sithieue puuibd dissqiure suaudetibindge rieode sy edvCP Emnestuads b asld emande deddawteorsids at i on
Trhais adiiist) o194 3:2 0) o e dvnwec od ess Ld/ex pl oi tati on déun parc



N°E20000005/77

- Tableau Rép complémentaires DRIEE-V11 compilé
- Cerfa_15964-PROJET_GNV_THIAIS_VF signée NC

Annexes
- Partie A
- Annexe_Al plan_1 25000
- Annexe_A2 PLAN ENSEMBLE ZONE EST AJ 11 19
- Annexe_A2_PLAN ENSEMBLE ZONE OUEST AJ_11 19
- Annexe_A2 PLAN MASSE. AJ 11 19
- Annexe_A2_PLAN RESEAU AEP.
- Annexe_A2_plan réseau assainissement AJ_11 19
- Annexe_A2_ PLAN RESEAU GNV.
- Annexe_A2 plan_ATEX_projet
- Annexe_A2_SYNOPTIQUE GNV
- Annexe_A3_Courrier RATP-VAL propriétés fonciéres avec plan MRB-Thiais
- Annexe_A3_extrait_acte_propriété
- Annexe_A4 décision_AE
- Annexe_A7_parcelles cadastrales modifiées
- Annexe_A7_plan de délimitation parcelles
- Annexe_A8_Conformité_1413 rev2
- Annexe_A9_Liste des Rubriques ICPE CB Thiais_14022019
- Annexe_Al10_TVS_RATP_THIA_CER_01-signée

- PartieB
- Annexe_Bl1_inventaire_produits_RATP

- PartieC

- Annexe_C1 registre_déchets 2016

- Annexe_C2_certification_acoustique

- Annexe_C3_mesure_bruit_hall_charge 2017

- Annexe_C4 Zonage PLU_ et réglement

- Annexe_C5_Etude IDDEA_pollution_sols

- Annexe_C6_Note_dimensionnement_bassins_infiltration
- Annexe_C7_rapport_2017_rejets_chaudiéres

- Partie D
- Annexe_D1_accidentologie_issue_du_barpi
- Annexe_D1_Rapport_final_BEATT-2005-009_cle5d3464
- Annexe_D1 Rapport d'expertise fuite autobus 7006
- Annexe_D2_methodologie_calculs_v0
- Partie D4 - Cartographies
- 2019 03_26 PHD5 VCE_stockage_sur
- 2019 03 26 PHD6_éclatement_bouteille_sur
- 2019 03_26 PHD10_FF_rupture_portiques_4A 4B th
- 2019 03 _26 PHD11 FF rupture_descente_charge_rapide_th
- 2019 03 26 PHD14 FF fuite flexible _charge_rapide_th
- 2019 03 26 PHD14 JE_fuite_flexible charge rapide_th
- 2019 _03_26_PHD15_JE_bus_th
- 2019 03 26 PHD16 FF fuite cana_toiture_bus_th
- 2019 03 26 PHD16 JE_fuite_cana_toiture bus_th
- 2019 _03_26_plan_installations_v1
- 2018_03_26_ plan_recensement
- 2019 _03_26_ME1_JE_rupture_cana_charge_rapide_th
- 2019 _03_26_ME2_JE_rupture_cana_charge_lente_th
- 2019 03_26_ME3_JE_fuite_flexible_charge_lente_th
- 2019 _03_26_ME4_FF_fuite_flexible_charge_lente_th
- 2019 03 26 PHD1 JE_fuite piquage_th
- 2019 03 26 PHD2_FF_rupture _cana_ zone_compression_th
- 2019 03 26 PHD2_JE_rupture_cana_zone_compression_th
- 2019 _03_26_PHD4_ VCE_conteneur_sur
- Annexe_D5 note_calcul_ D9 D9A
- Annexe_D6_18 601 ORL 1924400 N EARF
- Annexe_D7_Note de synthése de modélisation gasoll
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Annexe_D8_Note de synthése de modélisation chaufferie
les documents mis TparbduHfisagsyj°ce endndiaypas | ug:
demander des piéces complémentaires™ j oi ndre au dossier dobdengq

2.3. Examen de la procédure

A la lumiere des différents paragraphes ci-dessus, et par comparaison avec les
di spositions pr®vues par | 6arr°t® municipal
semble que | a proc®dur e, not amme erquéte Giteégi s s ar
bien respectée.

Par ailleurs, 16 e n s e mhldssier skmble correctement traité tant du point de vue
technique que du point de vue du respect de la Iégislation en vigueur.

24. Rencontre avec |l e ma " tre dbébouvrage

2.4.1. Présentation générale

Une r®union de pr®sentation du gsrtenyedet , ob
4 février 2020 dans les locaux du dép6t de bus de la RATP de Thiais de 14h30 a 15h30.
Ont assisté a cette réunion de présentation :

Jean-Pierre CHAULET : commissaire enquéteur ;
Pour la préfecture 94 :
A Juliette POLIZZIT Adjointe auchefDubur eau de | 6Environnemen
Proc®dures doéutilit® publique.
A Séverine PENAVERE i Rédactrice en charge du dossier.
A Alexandra CALIXTE i Rédactrice en charge du dossier.
A Hildy BESRY i En formation en tant que rédactrice.
Pour la RATP :
A Thierry BLEVINAL (Responsable du projet GNV)
A Céline DUBOS (Cheffe de projet GNV THIAIS)
A Audrey CAROTINE (Chargée de missions ICPE)
A Franck LERAY (Chargé de missions ICPE)
A Eric PLANTE (Responsable maintenance du site)
Pour la Société Alphare Fasis( Bur eau d6Et udes)
A Virginie CLAVEL (Rédactrice du dossier ICPE)

Cette réunion avait pour objectif de présenter le projet de transformation du centre bus de
Thiais au GNV en vue de | denqu°te publique
doaut or iPE pouriaoubrigue ©4-13.

A cette occasion la RATP a rappelé que les futurs aménagements du centre bus avaient
éte présentés :
A Le 27/06/2019 aux riverains proches du centre bus
A Le 04/07/2019 a la creche
Puis le projet a été présentéauc o mmi ssaire enqu°teur sous for

Hors dossier, la préfecture a bien noté la future présence du remisage
d 6 bus hydrogéne en expérimentation sur le site de Thiais.

A | 0i ssue de clead empda®sietn@satde nl 0 eatibatet e ont
convenu que | 6enqu°te pourrait se d®rouler e

NB : Le gouvernement ayant décidé une période de confinement national du 17 mars

2020 au 11 mai 2020, suite au COVID 19,1l a p®ri ode de d®r oul e me
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initial ement pr®vue nda pas pu avoir | ieu et
au 16 juillet 2020.

2.4.2. Visite des lieux

A | 0i slsasueprd®esent ati on de | 6enqu°te, |Jobali p
secteursenvi sag®s pour op®rer |l es transformation

Joai pu ai nsi de pladtationraetuelte dundppodtale bus RATP de
Thiais et de son environnement immédiat.

Trois points ont particulierement retenu mon attention :

- Laprésence au nord et © | 6ouest de ce d®p?t
routiére ;

- La pr®sence au sud du d®p!it dbébune voie de

- La pr®sence © | 6est de |l a zone dbdéune tr
du dépbt par une route dite « voie nouvelle ».

Joai ®g a | e mdonstde rpauvisite,dat peeésence pour le moins surprenante

déune c¢cr che accol ® ~ | 6enceinte du d®p?tt
Si |l 6on ajoute en plus | e fait que |l e Cent

des servitudes aéronaut i ques de | 6-©O®retoeptparfois (ehdonckoar i s

des conditions météorologiques) survolé par des aéronefs on concgoit aisément que

| environnement i mm®di at de ce d®p!t nbest

Je me suis également intéressé :

- Aux mesures de sécurité présentes sur le dépbt existant et qui devraient étre
reconduites sur les installations envisagées ;

- Aux contréles des acces au dépot ;

- Aux dispositions prises en ciategventiohideasc end i
pompiers)

2.5. Permanences

2.5.1. Organisation et tenue des permanences

2.5.1.1.0rganisation des permanences

Afin de permettre au public de pouvoir pleinement s 6 ex pr i mer et ren
commissaire enquéteur, 3 permanences avaient été envisagees : deux a la mairie de
Thiais et une ° |l a mairie doéooOrly.

2.5.1.2.Tenue des permanences

Les permanences ont été tenues conformément aux dispositions prévues dans
| 6 arprefecto®lor gani sant | denqu°te.

Si | a per ma ntéarperaieredpér@anénge de Thiais se sont déroulées
sans grande participation du public, (personne a Orly et trois personnes seulement a
Thi ai s) |l a seconde permanence de Thiais pr®
affluer un trés important public (plus de soixante personnes !) une observation déposée
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préalablement sur le registre électronique ayant appelé a participer a la « réunion
publique » organisée par le commissaire enquéteur! e j our de |l a !cl *Tture

De fait et compte tenu des mesures de d®c onfi nement mi ses
organisé en lieu et place de cette seconde permanence trois mini-réunions publiques
rassemblant chacune une vingtaine de personnes et respectant les mesures de
distanciation préconisées par les pouvoirs publics.

A gsu@ide chacune de ces mini-r ®uni ons au cours desqgue
rapi dement | 6obj et de |l 6enqu°te et r®pondu
participants présents ont pu déposer leurs observations sur le registre papier présent
dans la salle de permanence mise a ma disposition, de sorte que les trois permanences
se sont tenues selon le tableau ci-dessous, sans incident notable a signaler.

Date Jour Lieu Horaires Evénement
08/07/2020 | Mercredi Mairie de Thiais De 09h00 a 11h45 RAS
08/07/2020 | Mercredi Mai ri e d| De14h00 a 17h00 RAS
16/07/2020 Jeudi Mairie de Thiais De 14h45 a 17h45 Tres forte

affluence

2.6. Réunion publique

Avant méme que ne débute I@&nquéte, le principe del 6 or gani s &uniomn doé
publiguen 6 av ai tretgna, s a®p ®r i ode de d®confinement ne
pas eu a revenir sur cette décision aucune demandeencesensn dayant @®ta® f or |
cours de | 6 e n gAirfoterecependant, comme indiqué précédemment que la seconde
permanence organisée a Thi ai s sbest de facto transfor.
publiques ayant réuni a chaque fois un peu plus de 20 personnes.

2.7. Recueil des registres et des documents
Lbenqu°te soOest t er jpudn@®jeilet202bhme pr ®vu | e
2.7.1. Les registres papier
Lesregisttes d®pos®s respectivement en mairie d

étérecuelllis™ | 6i ssue de | denqu°te et cl os 7pdar me:
|l 6arr°t® doéorganisation de | 6enqu°te.

lls sont joints au présent rapport ou ils figurent en tant que piece jointe 7.

Pour | 6 ens e tteb enquéted les reagistres recueillis contenaient 13
observations.

2.7.2. Leregistre électronique

Le registre ®l ectroniqgue d4d&jailketta 24hD00 42 aut o
observations y ont ®t® d®pos®es au cours de

2.7.3. Proces-verbal de synthese

Conf or mPment ®gal7edeenltéar ri°@arr tdidcoregani sat i
compte tenu de la période de déconfinement, | 0Olea2¥4 juiketi2020, soit 8 jours apres
I a f i n deunelvidéd nogférénteevec la responsable du projet pour la RATP et
|l es r®dacteur s dayanbalaboeéalal dossiér ®duu ldue commenter le
procés-verbal de synthese qui leur avait été envoyé la veille par fichier électronique.
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Ce proces-ver bal de synth se comprenait une
annexes, relatives respectivement a la synthése des observations recueillies en cours
déoenqu°t e, débune part, et 7 10 th mes recou

gue des questions compl ®mentaires pos®es par

Dans ce proces-verbal, je demandais également a la RATP de me répondre dans
les meilleurs délais possibles et si possible conformément a la réglementation dans les
15 jours par courriel en confirmant sa réponse par voie postale (Cf. piéce 8 jointe).

2.7.4. Mémoire en réponse

Le 4 ao(t 2020, soit 13 jours apres la réception du proces-verbal de synthése, Mme
DUBOSaunomdelaRATPméa renvoy®, par courriel I es r
aux observations déposées en cour s  dtéaaxngyastfonsecomplémentaires
posées. Elle a confirmé son mémoire en réponse par courrier postal le 7 aolt 2020
(Cf. piece 9 jointe).

Xy
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LES OBSERVATIONS ET
COURRIERS RECUEILLIS
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Estrécapituléci-apr s | 6ensemble des observations
de | 6enqu°te publai geenamaelleatdidbaae@t ori sati on env
pourl e projet de son centre bus de Thiais (94
bus GNV.

3.1.1. Tableau récapitulatif des observations et courriers recueillis sur
les registres papier mis en place dans les communes de Thiais
et doéOrly

Commune Numeéro registre Nombre observations
Thiais 1 13
Orly 1 0
2l i eux dben 2 registres 13

3.1.2. Tableau récapitulatif des observations recueillies sur le registre
électronique mis en place pour cette enquéte

Au total ce sont 142 observations (avec parfois des fichiers joints) qui ont été
recueillies sur le registre électronique mis en place pour cette enquéte.

Compte tenu des nombreuses observations re
identifié 10 principales thématiquesqu e | 6 a i r®parties sur une g

Des cases étaient également prévues pour noter le caractere favorable ou
d®f avorabl e de | 6 eaffisnationvpeétise suncepootu | a non

Certaines de ces observations ont ®t® r ®p
approuvant, sans commentaires particuliers, des observations précédemment déposées
par des intervenants

313. R®sul tats du d®pouill ement de | 6ens

A chagque f oi 8 thamesdlistés dahe la grille de dépouillement était
abordéj 6 a i une oroix X&lans la colonne correspondant a ce theme. Le nombre de
croix figurant dont dans chaque colonne de theme correspond au nombre de fois ou ce
th me a ®t ® abord® dans | 6ensemble des obse
papier, dans les courriers et sur le registre électronique

XHEMES 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 AVIS
@ -
—~ — oy ] < c

2 5 @ @ D TS| o 2 g S

o G 2 o 3 P3| S @ L] g

= o B S = Tz 22| 3 s w o w

S2o0 o 8 5 = 23| o2 | 85| 5 gg = 2 2

590G & S @ Sel2g| 28| s ¢ sc| 8 2 & &

= 0 > = o} _ = =

25§ 8 8 8 58| 22| 28| &8¢ 3 Sz | 5 & S &

= = o 2 ~9 | @ o[ =g 2 =X | < > 3 =

o093 ¢ c S @ oo | 5| BE| @ =3 Z g z

T O ] » ~ c o > = =S n 3] i T

e = o = 5 3| 2®| s o s e =

@ S 2 = 50 | & & g @
x zZ =] 1= (] 0]
5 Z8| 5 e E x
o
/ 81 |24 |54 |14 |54 |15|30| 12| 5 |67 |11 | 113 |31 |Tow des
occurrences par
type de theme
142 TOTAL DES OBSERVATIONS RECUES PAR VOIE ELECTRONIQUE
155 TOTAL GENERAL DES OBSERVATIONS DEPOSEES SUR LES REGISTRES PAPIER OU RECUES PAR VOIE ELECTRONIQUE

Il est aisé de constater que les trois themes qui ont été le plus souvent évoqués
sont le theme 1 portantsurlesr i sques d@kfay, ledbhemeo3rportant sur les
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nuisances sonores et le théme 5 portant sur les nuisances visuelleset]| 6 a m®n a g e me n
paysager. Le theme 10 évoqué 67f oi s ndéest pas significatif
des thématiques non précisément évoquées dans les themes précédents.

Il convient également de noter que ces chiffres ne sont que des ordres de grandeur
et ne doivent pas étre pris comme traduisant trés précisément toutes les observations.

Enfin si 11 personnes seulement se sont prononcées favorablement pour ce projet,
ce sont pres de 113 personnes qui ont exprimé leur désaccord dans leur avis
défavorable.

3.1.4. Examen détaillé des observations écrites recueillies au cours
de | 6enqu°te

Le d®pouill ement des observations & cou
themes (traités au paragraphe 3.2 suivant).

L6ensembl e des obser varndsumnésdans® cdraintrjeege aet c 0
été transmis a la RATP, avec les 10themesqu e | 0 a i po® teaudillo se®avis et
commentaires (Cf. Procés-verbal de synthese cité au paragraphe 2.7.3 ci-dessus et
fai sant |pdeoehgineet8). de | a

La RATP, ma“  tre doébouvrage a fait part de s
mémoire en réponse mentionné au paragraphe 2.74ci-dessus et f ai sant
piéce jointe 9.

Ces avis et commentaires ont été intégrés sous chacun des themes traités dans
le paragraphe 3.2 suivant et comportent a la suite mes propres appréciations.

Xy
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LES THEMES ELABORES l
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Elaboration des thémes a partir des observations et des courriers

Les observations et courriers recueillis dans les registres et le registre
électronique (cf. paragraphe 3.1 ci-dessus), ont été dépouillés par tableaux en fonction
des occurrences constatées (cf. annexe jointe séparément a ce rapport).

A partir de ce travail déoanal yse et de d®j
ddoccurrencesj 6dabaré l0athé®essqui recouvrent la plupart des
préoccupations exprimées par le public et mes propres questionnements.

Ces themes ont tous été élaborés selon le méme plan, a savoir :
4 Analyse et synthese des observations et des courriers recueillis sur le

themeaucoursde | 6enqu°te,
4 Synth se des documents figurant dans | ¢
du théeme,

4 Eventuellement, questions complémentaires du commissaire enquéteur,
4  Avis et commentaires de la RATP,
4  Appréciations du commissaire enquéteur.

Les 10thémesquej 6 a i isonttles suivamits :

N® Libellée du theme

Les risques d'explosion

Les nuisances olfactives

Les nuisances sonores

Les pollutions engendrées et la santé

Les nuisances visuelles et les aménagements paysagers

ojoulh~rlw]N =

Les effets du projet sur la faune et la flore et sur la biodiversité en
général

\‘

La dévaluation des biens immobiliers des riverains

8 Les impacts du projet sur la circulation aux abords du dép6t

9 Le respect de la réglementation existante

10 Les autres thémes concernés

Comme indiqué au paragraphe 2.7.3 ci-dessus, une fois élaborés, ces themes
ont été envoyés a la RATP pour recueillir son avis et ses commentaires.

Ce dernier a fait part de son avis et de ses commentaires dans un mémoire en
r®ponse qui a ®t ® r emi s inerdredi5 ao0tiR080 e quiestn d 6 e n
intégralement transposé dans les paragraphes suivants (3.2.1. a 3.2.10.)

Xy
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3.2.1. Thémen°lrelatifaur i sqgque dbéexplosion du sto

Cbest | e th me central de cette enqu°te e
largement exprimée.

En effet, dans le tableau de dépouillement 81 observations mentionnent
directement lesrisques dodéexpl osi on pouvant survenir du
de GNV inh®rent au mode de transformation d
nouveau mode de propulsion.

Et m° me s ce th me nbest p-@pentdanglect emer
plupartdes observations recueillies en cours doer

La plupart doéentre elles expriment | a cr a
la zone pavillonnaire jouxtant le dép6t de la RATP.

Certaines demandent le déplacement de ce stockage dans un autre dépét, a
crcer, ®l oign® de zones pavillonnaires et/ ou d
pr ®coni sent doenterrer | es stockages de GNV.

3.2.1.1.Analyse et synthése des observations écrites sur les
registres relatifs a ce théme.

Les avis défavorables concernant ce theme ont été largement majoritaires.
Certains ®voquent | 0explobosienr ®6ABF i nTeunldoe
Lubrizol :

Mail N°9 de M. VIEIRA de Thiais, sur le registre dématérialisé, qui a écrit : « Par

ailleurs, le territoire national dénombrait prés de 1.300 sites industriels dangereux

classés Seveso en 2015 i date du dernier recensement 1, dont 700 a « seuil haut »

pour un ¢ risque majeur ¢e&. Cbest | e cas de |
doéun i mportant i ncendi et situes ,a préxinté de @eemu n e s
entreprises.

Plus déun mois apr s | '"incendie de | '"usine L
Seveso seui l haut e est au ciur des d®bat s.

Mail N°29 de M. REGNARD de Thiais, sur le registre dématérialisé, qui déclare :

«Nous ne voulons pas °tre |l e projet dobébun dr .
mettre la vie des riverains du dépét en danger et nous lui demandons de surseoir a ce

projet dangereux auquel nous sommes farouchement opposés »

Mail N°40 de M. DESPLANCHE de Thiais, sur le registre dématérialisé, qui déclare :
« A quand un nouvel AZF »

Mail N°45 de M. LAFAYE de Thiais, sur le registre dématérialisé, qui a écrit : « AZF
di sposait de toutes |l es certifications en vi
10 h 15, tout allait bien, il néy avait aucul

Mail N°60 de M. LHUILLERY de Thiais, sur le registre dématérialisé, qui a écrit :
« Nous ne voulons pas étre le prochain drame AZF »

Mail N°101 de M. MOREIRA de Thiais, sur le registre dématérialisé, qui déclare : On
se souvient tous de | 6explosion de | 6usine A
va transformer notre lieu de résidence en site classé Seveso ?»
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Déautres ®voquent l e rilsbpacec udniéapli oni are |IGNR
siteou cell e déun simple bus

Obs N°11 de M. BARUTCISKI de Thiais sur le registre papier de Thiais qui a écrit que
: « Le gaz naturel a une réputation liée au mot « explosion ». Ceci est vrai s'il était mal
manipulé par 'homme. Toujours est-il que ce mot souleve des vagues bleues de peur
auprés des populations qui sont toujours en train de vivre un véritable cauchemar
provoqué par le Covid 19. La défiance est énorme et nous essaierons de la vaincre. »
et plus loin : « Les sources de cette peur seraient : Le dépdt important de gaz et les
différents fantasmes sur une explosion...Le stockage intermédiaire de gaz naturel
comprimé (GNC)... »

Obs N°12 de ABITHEA COTTE Syndic de copropriété de Choisy le Roi sur le registre

papier de Thiaisquiaécrit:«D®p t't i mportant de gaz et risqgl
tampon de GNV fixe constitué : 110 bouteilles de 80 L stockage intermédiaire de gaz

naturel comprimé (GNC) pour la charge rapide) pour un volume de 5400L a

280 bars »

Mail N°1 de M. JEFFALI RIAD de Thiais, sur le registre dématérialisé qui déclare : « Si
une explosion de cette installation devait arriver, étes-vous en mesure de me certifier
gue moi, mon épouse et nos quatre enfants ne risqueraient rien ?

Si la collectivité, la RATP m'assure qu'en cas d'explosion, nos vies ne seraient pas en
danger, je suis méme prét a soutenir ce projet. Dans le cas contraire, j'userai de toute
les voies de droit disponible pour m'opposer a ce projet, car il n'est évidemment pas
guestion de vivre sous cette menace, de savoir que nos enfants sont en danger »

Mail N°4 de Mme SALA de Thiais, sur le registre dématérialisé quiaécrit:« L 6 ®v ol ut i on
du site implique | 6apparition de zones ATEX.
Nous souhaitons que la RATP précise quel s s ont l es risques doe»
pavillons environnants ainsi que pour les piétons se trouvant voie nouvelle.
Nous souhaitons que | a RATP pr®cise quels so
bus dans | dentreptt. Un e uwordes bud,da sttuctureda ®t ® |
bardage sera-t-elle modifiée ?»
Mail N°5 de M. HADDAD de Thiais, sur le registre dématérialisé qui a écrit : « Vous ne
pouvez pas mettre en danger de mort la population voisine »
Mai | NA13 dé yusurleAdyistie ddatérialisé qui a écrit : « La zone de
construction serait proche des habitations et le cadre de vie des habitants en sera
forcément impacté, sans compter sur la dangerosité d'un tel projet (risque d'explosion)
Un autre emplacement serait plus adapté ! »
Mail N°15 de M. HUNTER de Thiais, sur le registre dématérialisé qui déclare : « Est-
ce rai sonnabl e déentreposer des bpwnesonnes
pavillonnaires, sachant qubdéun risque dbéexpl c
dommages et pertes humaines. »
Mail N°18 de M. PICHON de Thiais, sur le registre dématérialisé qui déclare : « Si
explosion il y a on parle de kilométres a la ronde !!!! »
Mail N°19 de Mme AUGER de Thiais, sur le registre dématérialisé qui déclare : « Et
avec le stockage de 5400 | de gaz comprimé qui en cas d'explosion aura un impact
sur environ 2 KM, je n'ose imaginer la catastrophe !!!! »
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Mail N°24 de M. RICHERT de Thiais, sur le registre dématérialisé qui déclare : « Nous
savons tous que | e gaz est une ®nergie
|l e site deviendrait Seveso, | a qualit®

L'heure est donc grave a notre avis. En effet, notre copropriété subit déja les pylénes
et lignes haute tension, un bunker de gaz hautement explosif rendra notre vie
dangereuse »

Mail N°29 de M. REGNARD de Thiais, sur le registre dématérialisé qui a écrit : « Nul
ne peut ignorer que le gaz est une énergie propre mais explosive. »

Mail N°36 de Mme LAFON de Thiais, sur le registre dématérialisé qui a écrit : « Pour
nous, c'est irresponsable de faire courir d'énormes risques a la population proche de
ces installations (importante zone pavillonnaire et autres riverains).

Il serait donc souhaitable de trouver un lieu plus approprié.

Nous nous opposons ~ ce projet, pour |
au gaz inflammable, stockage de 110 bouteilles de 80 litres de gaz naturel soit 5 400
litres. »

Mail N°37 de M. (ou Mme) BOUXIN de Thiais, sur le registre dématérialisé déclare : «
Je suis contre la construction de cette station GNV le long de la voie Nouvelle de Thiais
(94), pour les raisons suivantes :

- L 6 e xt prdximiggd (moins de 30 m) de la zone pavillonnaire Vallée verte et
Green Valley (plus de 250 maisons).

- L6bexistence de risques importants d
danger grave pour la vie humaine. »

Mail N°39 de M. BAZART de Thiais, sur le registre dématérialisé qui a écrit : « Cette
installation constitue une véritable bombe a retardement en lisiere de notre
copropriété. »

Mai | NA43 dadaThi@id uMESistre dématérialisé qui déclarent : « stock
de bouteilles de gaz (GNC)

Les risques sont :

Inflammabilité : le point d'éclair du GNV est - 188 °C, c'est-a-dire que quelle que soit
la température externe, il peut s'enflammer ou exploser, contrairement au diesel, dont
le point d'éclair est de 70 °C. Il est classé extrémement inflammable.

Explosivité : en dispersion dans l'air, si sa concentration est comprise entre 5 et 15 %,
le GNV brdle ou explose au contact d'une flamme, exactement comme le gaz
naturel »

Mail N°49 de M. RIVIERE de Thiais, sur le registre dématérialisé qui a écrit : « le dépot
de bonbonnes de gaz pose des questions de sécurité »

Mail N°55 de UN (ou UNE) ANONYME de Thiais, sur le registre dématérialisé qui a
écrit : « La RATP, en transformant son centre de Thiais en dépbt de bus a gaz fait
courir un risque conséquent a la population riveraine. Un site industriel dangereux de
ce type devrait se situer a plusieurs kilomeétres d’'habitations, de pyléne a haute tension,
de centre commercial, de nationale et de rondpoint tres fréquenté. La sécurité
d'abord. »

Mail N°59 de M. MARTIN de Thiais, sur le registre dématérialisé qui déclare :
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« Habitant a proximité de ce dépot de bus sur lequel va étre créé un stockage de gaz,
je trouve que cela va a l'encontre des principes de sécurité des populations
avoisinantes.

Ou est le principe de précaution préconisé par notre gouvernement ? Nous a-ton parlé
des risques engendreés ?»

Mail N°82 de M. LONY de Thiais, sur le registre dématérialisé qui a écrit : « Ce projet
présente des risques (explosion, incendie, fuites,) qui ne sont pas clairement exposés
et pour lesquels il n‘est pas proposé de solutions afin de les prévenir.

Pourquoi vouloir construire un édicule en surface alors que toutes les cuves de

carburant sont enterrées (exemple, les stations-services). Une solution de stockage
souterrain r®pondr ait ) | a fois ) | a pr ®
environnementale et aux besoins de sécurité »

Mail N°89 de Mme LANCHAS de Thiais, sur le registre dématérialisé qui a écrit :
« Plusieurs questions se posent a nous : € |l es risques dobéexpl osi
creche, habitations et centre commercial) »

Mail N°115 de M. ARNAUD de Thiais, sur le registre dématérialisé qui a écrit : « Ce
projet semble présenter un danger pour nos habitations en raison du caractéere explosif
du stockage a gaz. Je ne souhaite pas étre menacé par une explosion. Ce projet doit
trouver un emplacement éloigné des habitations ! Habitant & proximité du dépot RATP,
je ne veux pas de ce projet a proximité de mon domicile »

Les avis favorables au projet sont beaucoup moins nombreux que les avis
défavorables. En réalité, seul, le maire de Thiais, faisant par ailleurs ®t at doéune
délibération de son conseil municipal, donne un avis favorable au projet, mais

demande le déplacement du poste GRT/GAZ non pour des raisons de sécurité,

mai s pour ne pas d®fi gurer | 6am®nagement urb

Obs NA1 de M. Dniailreldé Thi@i$y Suk Id régistre papier de Thiais qui a
écrit : « La ville a la faveur du conseil municipal du 2 juillet dernier a émis un avis
favorable au projet de conversion du parc bus de gasoil au gaz naturel pour véhicule

sous réserve du déplacement du poste GRT/ GAZ i mplant® sur
entrée de ville. En effet, un tel édicule technique disgracieux et imposant ne pourrait
gue d®figurer | 6am®nagement wurbain par | a di

| 6i mport ant eAvente de\tetsallbslerent(e@ de ville. »

Obs N°2 relative a la lettre du maire de Thiais a la RATP, sur le registre papier de
Thiaisquiaécrit:«Je sui s bien entendu extr°mement f a
pr ®ci s®, de r ecour erge moing polluante gouries transposts ed 6 ® n
commuiéutefois, si cette initiative, destinge
mon adhésion totale, au méme titre par exemple que la création de Zone a Faible

Emi ssi on, j e consi dne doit paRse famodu Marimenudie dal | e
pr®servation de notre environnentonets tp ayas argaeir:
pour laquelle je vous demande de bien vouloir reconsidérer cet aspect de votre projet

en d®pl a-ant | 6i mpl ant aédquelquesdnétres; sur lepparkinge GRT
de la RATP »

Obs N°3 relative a la lettre du maire de Thiais & GRT GAZ, sur le registre papier de
Thiais. Dans cette lettre le maire de Thiais développe un argumentaire strictement
identique au précédent.
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3.2.1.2.Synthese des éléments du dossier relatif a ce theme

Piece 19-2123 DDAE RATP Partie 2 Description i Pages 67 a 76

6-Organisation de | a s®curit® et moyens doi nt
Cette piéce traite des points suivants :
6.1 Principes g®n®raux déorganisation de |l a s®cur

6.1.1 Personnel
6.1.2 Conception des installations
6.1.3 Maintenance des installations
6.1.4 Sous-traitance et permis
6.1.5 Zonage ATEX
6.1.6 Programme de contrdle et de maintenance tuyauterie gaz conformément a la
DESP et aux ouvrages en acier
6.1.7 Contrble des équipements
6.1.8 Consignes de sécurité i Mesures générales de prévention
6.1.9 Autres consignes
6.1.10 Surveillance du site
6.2 Moyens de détection incendie
6.2.1 Moyens de détection incendie
6.2.2 Moyens dbalerte
6.3 Moyens de protection en cas dbéincendi e
6.3.1 Moyens dbéintervention fixes et mobiles
6.3.2 Ressources en eau incendie
6.3.1 Collecte des eaux incendie
6.3.2 Personnel
6.3.3 Moyens externes de lutte contre | d6incend

Il est notamment précisé les points suivants :

6.1.2 Conception des installations
La plateforme de compression est concue de maniére a protéger les installations des actes de
malveillance, des chocs directs avec les véhicules et des effets dominos :

A Sur®l ®vation dalle et glissi re de s®curit®
A Cltture autour des ®quipements
A Verrouillage des portes dbéacc s aux compresseurs
A Mat ®riau conteneur A0/ R90
A Soupapes de s®curt:t® collect®e sur ®ven
00 En sortie compresseur
0 En entrée compresseur
U Sur le stockage (une par groupe de bouteille)
U Et sur chaque branche de charge lente ou rapide
A Fusible thermique de s®curit® sur |l e stockage (un p
A Col | ect e dédoempressjoa au nideau des pistolets de charge et acheminement vers évent

en zone s(re
A Mat®riel coh®rent avec zone ATEX d®finie
6.1.3 Maintenance des installations
Les installations seront entretenues, maintenues, contrblées et vérifiées conformément a la
réglementation et aux recommandations des fournisseurs. Notamment :

0 Une vérification annuelle des équipements de sécurité sera réalisée.

0 Un contréle visuel mensuel des installations de distribution de GNV sera réalisé.

0 Les résultats de ces contrbles seront consignés sur un livret conservé sur le site.
La RATP dispose dbébune gestion de | a maintenance assi ¢
maintenance préventive de ses installations.
6.1.5 Zonage ATEX
La RATP a fait réaliser un diagnostic ATEX sur ses installations projetées en tenant compte de la
technologie des dites installations et des produits mis en oeuvre. Ce diagnostic situe et caractérise les
zones ATEX.
Le matériel installé en zones ATEX sera conforme au type de zone définie et aux caractéristiques des
produits générant la zone ATEX.

Des actions faciles © r®aliser ont ®t® pr®coni s®es af

cause de | 6®l ectricit® statique

A Signalisation des zones ATEX d¢érdadscceszanesnsi gnes adapt
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A lnterdiction doéutiliser des t® ®phones portables da
A lnterdiction déapporter du feu dans |l es zones ATEX

Dans |l es zones ATEX, une ®tincelle peut ° étre soit ”  6or i
déorigine ®l ectrique (mat®ri el d ®f ect uceiurxc uoiut si, n aéd)a,pt:
créée par un choc mécanique.

Afin de pr®venir | a formation dé®tincelles, | es consi
La r®daction dbéun tpoeurtmitsr adveaifle up aav apnoti nt chaud et I 6
permis (suppression de | a zone ATEX avant | dintervent
A Utilisation de mat®riel ATEX dans |les zones identif
A Contrtle annuel par t méesareeljancephi e suivie via |l e pla
A Contrtle annuel des installations ®l ectriques suivi
6.1.8 Consignes de sécurité i Mesures générales de prévention

A Un guide de bonnes pratiques ~ mettre enetdGniésre | or s
de MRD (Réf. Guide des bonnes pratiques incendie MRB i MRB / RH/PRP - Version 16 janvier 2013)

A Livret individuel incendie, Conduite " tenir en cas

A Les consi gnes dravaniss@ontaomplét®es ou nisesasjour et affichées dans les

locaux du site. Ces consignes reprendront les éléments suivants :

A Sans pr® udice des dispositions du code de travail,
d'application des dispositions de la présente déclaration seront établies, tenues a jour et affichées, de

fagon bien visible dans les lieux fréquentés par le personnel.

A Ces consignes indigqueront notamment

A Léinterdiction doéapporter duetepasbussude foirmsetgle
un risque incendie 0 et " atmosph res explosives 0

A L'"obligation du "permis de travail" et de "permis d
"atmosphere explosives" ;

A Les proc®durgesncekdartr dte didise en s®curit® de | dinstal
A Les mesures prendre en cas de fuite sur un r ®ci
inflammables ;

A Les moyens déextinction ~ wutiliser en cas doéincendi

A Les r e ms eelatfsnaexmeodalités d'appel des sapeurs-pompiers seront affichés bien en
évidence et de fagon indestructible a proximité des installations ;
A Ces consignes de s®curit® tiendront compte de | a s
par la présence de gaz inflammable.
A L'ensemble des dispositifs de s®curit® et moyens
annuellement. Les rapports de vérification seront conservés dans un registre sur le site.
6.1.10 Surveillance du site
Le site sera exploité continuellement sous la surveillance de responsables compétents. Par ailleurs, il y
aura des rondes, aussi bien le jour que la nuit. Le gardien sera formé SSIAP. De plus, le site aura :
0 Un acces réglementé
0 Le site est cléturé
00 Une procédure accueil visiteur
00 Une présence de personnel en journée et un gardien lanuitetleweek-e nd. Un cadr e dodast
joignable en permanence.
6.3.1 Moyens déintervention fixes et mobiles
La d®f ense int®rieure contr e |tduis appremiédsia risguegs etuns sur ®e
r®seau de robinet doéincendie arm®s notamment dans | e
charge et dans le hall de maintenance.
Les extincteurs appropri®s aux ri squelsmestdaciementi s en p
accessibles.
Les moyens de secours contre l'incendie disponibles sont les suivants :
OLe site dispose dbéextincteurs pour chaque | ocal te
0 Les armoires électriques du site pour cette activité disposent d'extincteurs spécifiques.
0 Le site dispose d'une couverture anti-feu.
0 Les locaux du site sont équipés d'extincteurs adaptés aux dangers des produits stockés et
répartis en nombre suffisant ainsi que de plans facilitant I'intervention des services de secours.
L'ensemble des dispositifs de sécurité et moyens d'intervention précédents seront vérifiés
annuellement. Les rapports de vérification seront conservés dans un registre sur le site.

el e
Un projet de modernisation du hall de remisage et du hall de maintenance est en cours. |l integrera :
-l e d®senfumage des bOti ments et | a mise en place dbé®
manuelles pr s des acc s et automatiques ; l a surfac:i
la surface au sol du volume concerné ;
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-l 6ajout de d®tection automatique incendie (d®tecteur
les locaux a risque spécifique incendie : huilerie, chaufferie gaz, local groupe électrogene, local poste

de charge batterie, locaux peintures / carrosserie, locaux contenant les armoires stockage de produits

inflammables ;

-l 6ajout de d®cl encheurs manuels dbéal arme incendie da
-l 6al arme sonore sera compl ® ®e pour couvrir tout | e
Dans le cadre de ce méme projet, un nouveau SSI de catégorie A sera mis en place en remplacement

de | dexistant, associ ® -~ un Equi pement d' Al arme de

chaufferie + batiment tertiaire.
6.3.2 Personnel

Une partie du personnel est f orent®e, ils'sont appelésiéduipisrat i on de
de premi re et de seconde intervention. Lbensemble de
et des rappels de formation théoriques et pratiques sont régulierement organisés.

Des exercices incendiesontréal i s ®s fr ®quemment afin que | 6ensemble d
sache comment r®agir | ors dobéun incendie et quels r ®f
des secours, ¢é).

Le responsable Hygiene Sécurité Environnement organise régulierement des exercices incendie afin
déentra"ner | e personnel “ |l a mise en Tuvre des mat ®r
consignes particuli res en cas dobéaccident.

6.3.3 Moyens externes de lutte contre I 6incendie

Des mesures de défense extérieurec ont re | 6i ncendi e permettent aux ser.\yv
de lutter contre un incendi néayant pu °tre ma’ trisg@

c
e

La BSPP (Brigade des Sapeurs-Pompi er s de Paris) sera appel ®e en cas
D6une mani de g®n®r alispose doéune voie p®riph®rigqgue au
| 6ensemble du site. Cette voie est reboucl ®e et nodexi
voie dbébune |l argeur de 4 m mini mu es. Lesappareils soht situéna s e n
une distance comprise entre 1 et 5 m du bord de |
Il existera 3 acc s pompiers pour |l es v®hi caukses d
acces VL au sud-ouestetnouvel acc s ~ |1 d6est du site.

0
e
a
0

S50

S
h
i c

Piéce 19-2123 DDAE RATP Partie 4 Etude de Danger i Pages 23 a 129

4. 2. Dangers | i®s aux produits mis en Tuvre sur | e si
4.2.1. Gaz naturel

Dans | e cadre du projet, l e produit principal mi s en

Produit | Pictogrammes Phrases H Dangers
Gaz H220 : Gaz extrémement inflammable Incendie / Thermique
naturel

peut exploser sous I'effet de la chaleur Surpression

@ H280 : Contient des gaz sous pression, | Explosion /

Tableau 3 : Dangers du gaz naturel

Le gaz naturel posséde les propriétés suivantes :

OLe gaz naturel est combustible, il peut sbéenfl amme

Sa | imite i nf ®ri eur e déinflammabilit® est de 5 %

doi nfl aminded5%.i t ®

0 L'échauffement accidentel intense (en cas d'incendie par exemple) d'un récipient contenant ce

gaz peut conduire & sa rupture et & la vaporisation instantanée du produit dont l'inflammation des

vapeurs peut, dans certaines conditions, conduire a une déflagration ou a une explosion.

0 En cas de fuite, le rejet peut étre enflammé directement au point de fuite et conduire a un

ph®nom ne de jet enfl amm®. Une fuite peut ®gal ement

si ce dernier atteintles| i mi tes dbéexplosivit® et en pr®sence doéur

une explosion.

0 La détente provoque un refroidissement du gaz de l'ordre de 0,5 °C par bar de détente. La

température résultante peut atteindre les -20 °C.

0 Le gaz naturel est un gaz non toxique
Les principaux risques |
par | e GNV. Léanalyse de
risque de soumettrelegas oi | © des f |
fuvre ne pr®sentent pas
4.3.1. Accidentologie interne

®s " |l dactivit® projet®e du

ri sgues ®tudiera | es risque:
X thermiqgues et ddaggraver |
e

u
d dangers significatifs et n
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Les retours dobéexp®r i etifiéssurles gites\RATPIGANV:ont ®t ® i den
0 Le 16/09/2005, une fuite de gaz en toiture bus est identifiée sur un bus GNV du centre de Créteil.
Le bus est remorqué au centre bus de Créteil avec les robinets et réservoirs fermés. Un tuyau haute
pressi on d deadarz adtémperfaré garoune vis de fixation du vérin droit du capot de toit, ce

dernier nébayant pas ®t ® positionn® correctement . Le
| 6affai ssement de |l a patte du aipnaelamitedicapotn mauv ai
Des solutions techniques de montage ont ®t ® mises en
débexpertise est fourni en Annexe DL1.
OLe 6 mars 2008, une abrasion a ®t® constHRGM®e sur | e
déun bus. EIll e ®tait caus®e par un contact du capot
I

appuyait sur e raccord de fusible thermique. Léabr
la canalisation HP a été réparée, le support de vérin a été décalé pour supprimer le contact avec la
canalisation GNV. La modification a été réalisée sur tous les bus de la flotte.

OLe 30 septembre 2010 (de 1h15 ° 3h50) une fuite de
de stockage du centre bus de Créteil. Celle-c i a entrain® | 6i ngompiesseent i on d
| 6®vacuation du site mais ndba cependant conduit ~° au
de cet ®v nement est la rupture doéun résevaroded sur u
stockage.

Aucun autre incident nda ®t ® identifi® depuis | a mise
Les mesures prises par la RATP ont permis de maitriser la réapparition des causes des incidents

survenus.

BEA-TT (Bureau doEngqgu° t elrassport Tdrrestse) pkécanisad ansi natamuohent aux
constructeurs de poursuivre | dam®lioration de Il a con
pour | imiter | es risques de d®but dbéincendie dans | e
particulier consi d®r ant gue | 6entr et i-Ehrecammandaius GNV
®gal ement de rendre obligatoire I édinstallation de sy
par brumisation dbéeau soit pat om@autgues sy $t commaay ®r
équivalente.

Concernant |l e risque doé®cl-aTrappedenqte sides séservérsdemgazse r s, | e
trouvent pris dans un incendie, les caractéristiques de résistance du matériau composite constituant en

g®n ®r al | 6envel oppe de r®sistance se d®gradent rapide
déaccident l es r®servoirs sont munis de fusibles com

qui libére directement ou indirectement le gaz et permet la vidange du réservoir dans un certain délai.
Le réglement 110 (pour rappel, obligatoire pour tous les véhicules depuis le 01/07/05) implique la mise

en place déun plus grand nombre de fusi bl esdammgec des
rapide du r®servoir (de | d6ordre de 3 minutes). Ces di
ri sqgue doéo®cl atement de bouteilles dbébun r®servoir de b

4.3.2.3.2. Canalisations de gaz naturel
Une recherche déacci desmansles aanaisatidns def ghzenatural dsiribuand des
installations de GNV ou autres : 13 accidents liés a ces activités ont été recensés. Les principaux
événements redoutés et phénomenes dangereux observés sont les suivants. Les principaux accidents
sont fournis en Annexe D1.
0 10 fuites sur une canalisation enterrée, suite a des travaux de terrassement (N°45665, 45852,
45890, 45931, 45971, 45933, 46122, 48529, 47334, 45981)
0 Une fuite enflammée une canalisation enterrée suite a des travaux de terrassement (N°22484)
0 Une explosion de gaz naturel suite a des travaux de soudure sur une canalisation de gaz naturel
(N°44812)
0 Une fuite non enflammée de gaz naturel suite a des travaux sur une canalisation (défaut de purge
avant intervention) (N°48409)

Concernant les installations de GNV et les bus fonctionnant au GNV, les événements initiateurs les
plus rencontrés sont :
0 Les départs de feu sur le bus lui-m°® me (comparti ment moteurée) ;
0 Les chocs avec des véhicules ou des engins de manutention/de chantier sur les canalisations
de gaz (travaux a proximité ou sur les canalisations de gaz) ;

OLa proximit® doébdun incendie ext®rieur.

A noter ®galement | e cas r®cent dbébun choc violent s
bus (feu sur le bus ou jet enflammé depuis les bouteilles du bus), il est constaté que la propagation

du feu du comparti ment moteur ~ | dédensemble du bus n
de propagation dans les accidents identifiés. Ainsi, on considérera dans lasuitede | 6 ®t ude qubun
sur un bus induira la détérioration du bus lui-méme
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5. REDUCTION DES POTENTIELS DE DANGERS

Ce paragraphe a pour but de démontrer que toutes les mesures (techniquement et économiquement
acceptables) ont été prises pour réduire a la source les potentiels de dangers identifiés dans les
paragraphes précédents.

Le Centre Bus de Thiais depuis le début de son exploitation cherche a réduire les sources de dangers

pr®sentes. Ce nouveau projet so6i nscrrisqueadasausce.l a m° me
La d®marche adopt ®e est celle dite de |l a s®curit® i
suivants :

0 Principe de substitution ;: Substituer, si possible, les produits dangereux par des produits moins
dangereux, dans la limite de 16 ®c onomi quement et technologiqguement

co¥%t de mise en Tuvre et de rendement des op®ratio
0 Principe de réduction : Réduire au minimum les inventaires de produits dangereux ;

OPrincipe de mod®rati on : oNbeopératores lesnplu§ modérées des co
possibles afin de réduire les possibilités de dérive ;

OPrincipe de simplification : Mettre en Tuvre un pl
éviter les équipements superflus et procédures trop complexes,demani " re ~ ®vi ter | 6oc
de structures trop complexes et susceptibles doé°tr

De longs développement sont également consacrés aux études de risques pour aboutir a la
conclusion finale suivante :
11. CONCLUSION DES DANGERS ASSOCIES AU PROJET
L6®tude de dangers des installations GNV projet®es
dangerosité de cette activité.
Les principaux potentiels de dangers sont liés a la mise en T uvre de GNV (méthane) pour
| 6al i mentation du site, dans |l a station de compressi
|l es canalisations dodalimentation des postes de charg
et dans les bus GNV.
Les phénoménes dangereux associés sont :
0 PhD1 : Jet enflammé/UVCE/Flash fire suite a une fuite de gaz sur piquage canalisation enterrée
déali mentation gaz naturel ;
0 PhD2 et PhD3 : Jet enflammé/UVCE/Flash fire suite & une rupture ou fuite canalisation en zone
de compression ;
0 PhD4 : Explosion de gaz dans le local compresseur suite a une fuite de gaz dans le
container ;
0 PhD5 : Explosion de gaz dans le local stockage GNV suite a une fuite de gaz dans le
container ;
U PhD6 : Eclatement bouteille de gaz ;
0 PhD7, PhD8, PhD9, PhD10, PhD11, PhD12 : Jet enflammé/UVCE/Flash fire suite & une rupture
ou fuite de gaz au niveau dbébune canalisation en ca
lente ou rapide ;
0 PhD13, PhD13bis et PhD14 : Jet enflammé/UVCE/Flash fire suite a une rupture ou fuite de
flexibles ax postes de charge lente ou rapide ;
0 PhD15 : Jet enflammé suite au déclenchement fusible thermique sur bouteille bus
OPhD16 : Jet enfl amm®/ UVCE/ Fl ash fire suite ~ une
GNV.
Les effets attendus pour les phénoménes dangereux identifiés sont :
0 Des effets thermiques (inflammation du nuage, jet enflammé alimenté)
OUDes effets de surpression | i®s “ |1 6inflammation d
Léanal y sgesaeamisrde vérifier que les mesures mises en T u v retou projetées par
RATP permettent de maitriser ces risques. Des mesures complémentaires ont été définies a
| 6occasion de |l a conception ou de | 6®tude des risquct
Compte tenu des mesures prisesala concepti on, aucun effet nbéatteint
limites de propriété du site RATP.

Les ph®nom nes dangereux mod®l i s®s ne g®n reraient
dehors des | imites de propri ® @cdin DiCtte MRATP nd ®h auwt
dans |l es zones dbéeffets. Pour | 6®valuation de | a gr
en permanence au poste de livraison GRTgagrlle Aucun
débacceptabil itte® ndtue fdaeist pdeer slobnantes par des effets | ®t
du site.

Par ailleurs, les installations GNV de RATP ne g®n
GRTgaz, ces derniéres étant protégées dans un local béton.

Inbest donc pas n®cessaire de d®terminer | a probabil
Les risques g®n®r ®s par | 6activit® GNV du site RATP
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sont acceptables.
RATP a toutefois défini 3 MMR (Mesure de Maitrise des Risques) a suivre pour pérenniser la maitrise
des effets.

3.2.1.3.Questions complémentaires du commissaire enquéteur

Outre les nombreuses interrogations et demandes exprimées dans la synthése des
observations résumées ci-dessus auxquelles il est demandé a la RATP de fournir des
éléments de réponse, le commissaire enquéteur souhaite poser les questions
complémentaires suivantes :

Questionn®l: Le risque z®r o nodexi stant pas, quel
bus de | a RATP | es cexplosidBquences en cas do

- Du stock tampon de GNV fixe constitué de 110 bouteilles de 80 L stockage
intermédiaire de gaz naturel comprimé (GNC) pour la charge rapide) pour un
volume de 5400L ?

- D6un bus ®qui p® de &es bouteilles de GNV

Question n° 2 : La RATP a-t-elle envisagé de déplacer ce dépbt bus avec stockage
GNV sur un autre terrain que le terrain actuel ? Faisabilité et obstacles répertoriés ?

Question n° 3 : Quelle suite la RATP entend-elle donner a la demande du maire de
Thiais de d®pl acer elGRT &gz, de guelgues retres, dwr lep o0 s t
parking de la RATP ?

Question n° 4 : Peut-0 n envisager déoenterrer | e nsemt
Avantages et inconvénients ??

3214Avi s et commentaires de lLa RATP ma’
Rappel du contexte du site RATP

La RATP a démarré ses activités de centre bus en 1970 sur le site de THIAIS. Lors de
sa cr®ation, |l es bus roul aient d®) ~ au gasc
réglementation des installations classées sous le régime de la déclaration.

Au fil du temps, le centre bus a évolué, le parc de bus également. La RATP a toujours
eu le souci de renouveler son parc de bus par des bus présentant des meilleures
performances environnementales (nuisances sonores, émissions de gaz
do®chappement s) .

Mi se en 1 uvr etiomdénerdgédque au aainsdes Centres Bus RATP

Le centre bus de Thiais fait partie des 25 centres bus qui seront transformés dans le
cadre du programme Bus 2025, programme qui S
®ner g®tique engag®appari IddIRATR eaweanlce® Mobi

Le GNC ou GNV est un carburant qui pr ®sent e
réduction des nuisances (les moteurs sont moins bruyants) et réduction de la pollution
(réduction des particules fines ainsiquedesoxydes dbéazote).

Toutefois, tout carburant comporte des risques, le GNC ou GNV comme le gasoil ou

| 6essence. A ce titre, notons que | e GNC oL
meéthane, gaz incolore et inodore. Ce gaz est deux fois moins inflammable que les

autres carburants hydrocarbures?.

1Source Panorama et ®valuation de-sAold20I5fE® ruedret e s® afl ii Isi®@er e ud 6 d et o urgSerecelfimispodss ADEME par
et Mobilité - Direction Villes et Territoires Durables (DVTD)
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Les risques associés a ce carburant sont connus et maitrisés par la RATP depuis plus
de 20 ans sur le site de Créteil.

Mi se en Tuvre du programme Bus 2025 sur | e C

Aussi | a phase -pho@t@tpnscrecompte @es craeres importants a la
fois pour la conception du centre bus mais également pour la phase chantier et la
phase exploitation :

1 Réglementation et aspects techniques (faisabilité, opérabilité des installations,
acces des bus et VL, besoin des installations GNV),

T Optimi sation des conditions dobéexploitatio
lente, organisation spatiale de cette charge lente, nombre de places disponibles
au remisage, schémadecirculat i on des bus etcé),

1 Intégration dans son environnement (interface avec le voisinage, la créche, les
voies SNCF), maitrise des risques accidentels (conservation des effets des

ph®nom nes dangereux ~ | 6int®rieur du sit
1 Travaux (durée, phasage, codts ) , co¥%ut financier de | 06o0p(¢
(co%t doéinvestissement, co%t doéexploitati
Dans | e cadre du projet GNV, |l a RATP a choi s

lente des véhicules au Nord de la parcelle, a proximité du point de livraison GRT Gaz.
En paralléle, le parking VL a été déplacé au sud du site.

Aussi les riverains sont plus éloignés des activités du Centre bus, aucune installation
GNV ne se situe a proximité immeédiate de la zone pavillonnaire. Par ailleurs, cette
implantation permet de ne pas faire circuler de bus autour du dép6t (contrairement aux
autres configurations étudiées).

Léam®nagement retenu est celui qui expose |e
et risques associés au GNV.

Enfin, les dispositions prévues danslecadrede | 6 ®t ude de dangers |
garantir que les dangers du site sont contenus au sein des limites de propriété
de la RATP.

Les nuisances etrisques résiduels sont mineurs, aucun danger ne subsiste pour
le voisinage.

Les paragraphes suivants apportent des informations et précisions sur ce sujet.
Précisions sur le zonage ATEX!/ le risque accidentel

Dans les remarques formulées par le public, il est évoqué le zonage ATEX. Le zonage

ATEX rel ve du code du travail. Son objecti
ddéat mos ph reanfoectiopnemestinorneal afin de prévenir leur formation dans

le but de protéger le personnel travaillant sur le site.

La RATP met en Tuvre |l es dispositions exi g®e
zones et protéger ses salariés.

Les riverains ne sont pas concernés par le zonage ATEX.

LO®t ude de dangmrs sl er ®csesit ®e daautorisation
des risques accidentels ( di f f ®r ent s du fonctionnement no
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survenaient, porter atteinte “ | édenvironneme
environnement humain, éléments du patrimoine, etc..).

Cette ®t ude a ®t® r®alis®e par des bur eau
ddautorisation environnementale a par aill eu
| 6admi ni stration en charge des g elees gui on s e
di spose ®gal ement de son c!'!t® doexperts, en
contenu de ce type do6®tude et sur sa conform
L

o O

O0®t ude de dangers a recherch® | es a@emuses p
conduire a des pertes de confinement de gaz.

Une perte de confinement se traduit par une fuite de gaz.
Trois scénarii de fuite de gaz ont été étudiés

0O Fuite enfl amm®e, dans <ce <cas, | 6®t ude de
enflammés ou « jet-fire & " |l 6origine de d®gagement
thermiques autour de la flamme.

0O Fuite non enflamm®e ~ | 6ext®rieur en zone
nuage rencontre une source doinfl ammati on
(appelé d an s | 6®t ude de dadflaspdires) ®gall dmentgi g
dégagement de rayonnements thermiques, les effets de surpression étant
mineurs.

U Fuite non enflammée, dans un environnement confiné ou encombré, alors
| 6al |l umage du nuage mleostiroandu’i t | doa@amri gu mee
surpression dans | 6environnement

Léaccidentologie relate des ®v nements regre
enseignements de ces accidents sont exploit
dangers.

Il convient de préciser que ces accidents concernent des installations défectueuses
chez des particuliers, des installations collectives privées mal entretenues ou de
r®seaux doéancienne construction de type font

Dans le cas des futures installations GNV industrielles du centre bus de Thiais, toutes
les mesures ont été prises afin de conférer au projet un niveau de sécurité
compatible avec son environnement. Ces mesures sont décrites ci-dessous.

Dispositions prises au niveau du projet
Choix du distributeur de gaz

Lesi nstall ations pour | 0alimentation des cent
techniques correspondant aux technologies les plus récentes et les plus performantes
déun point de vue s®curit®.

Les agents GRTgaz et GRDF desinstgilationsrielesigqeent | 6 a
celles de Thiais sont des professionnels qui
|l 6entretien des r®seaux de gaz repr ®sentant

000 kms. Ces installations desservent les lotissements, les ERP mais aussi les
industriels pour leur procédé de fabrication.

Le choix sbéest port® sur une entreprise rec
personnel qualifié a recu des formations spécifiques pour faire face aux risques gaz

tantdanslaconcepton de | 6i nstallation que dans son e

Choix dbéimplantation des installations GNYV
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Comme indiqu® pr® c®demment , l e choix a ©®t®
installations GNV du bati riverain et de la zone pavillonnaire.

Cett e approche a conduit ° | 6i mplantation de |
compression et du stockage aux endroits retenus.

Mesures de réduction prises a la conception du projet

Outre | 0®l oignement des install alémeotrdeas GNV ¢
élémentsrappeléscidessus (A 6.1.2) dbéautres mesures
comme par exemple :

1 Dimensionnement des canalisations de gaz pour réduire au maximum la taille
n®cessaire au besoin dbéexploitation,

Réduction des linéaires de canalisations,
1 Protection des canalisations de gaz :
o La canalisation qui alimente le centre bus est enterrée entre les

installations GRTgaz et la station de compression a une profondeur
comprise en 80 cm et 1 m puis recouver

par un filet doéalerte et une protectio

0 Les canalisations aériennes entre la station de compression et les
installations de charge ont été disposées en caniveau, en portique a des
hauteurs supérieures au gabarit des bus ainsi que le long des batiments
existants en hauteur ou protégées contre les chocs.

Organes technigues de sécurité

Des dispositifs de sécurité ont été choisis, mesurés et réfléchis pour assurer la sécurité
des riverains, de ses employés ainsi que le centre bus en cohérence avec la
réglementation applicable. Ces éléments viennent compléter les rappels effectués ci-
dessus par | e commi ssaire enqu°teur, Il sbag

91 De détecteurs de pression de sécurité sur chaque canalisation de gaz aérienne
avec fermeture automatique de la vanne de sectionnement associée,

91 De soupape de sécurité disposée sur chaque bouteille de gaz dont le rejet est
dirigé vers un évent.

T D6un dispositif de s®curit® fusible (qui

déincendie, une d®charge contr!|] ®e du gaz
91 De détection de gaz sur plusieurs seuils réglementaires qui déclenchent une

alarme de | ev®e de doute pour | e seuil | e
|l a station de compressi on, un arr°t de | 6
compression et la ventilation en marche forcée pour le seuil le plus haut.

Aménagements de sécurité

Pour compléter les dispositifs techniques « actifs » décrits dans le paragraphe 1.2 i

partie 6 ci-dessus, des aménagements (mesures « passives? ») sont prévus pour jouer

un rble de sécurité :

2Lesdispositifspasssf ne mettent en jeu aucun syst me m®canique

s®curit® et qui ne n®cessite ni action humaine (hors

technique, ni source dfo®toer gi e externe pour remplir s
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T Pr®sence dwrufnace do®vent au niveau de |
compression afin de limiter la surpression et de la diriger vers le haut.

T Am®nagement d o6-femndamslarzonecda Mopdé proximité des limites
de site pour réduire les rayonnements thermiques.

Supervision des installations

Le site sera dot® dobébune supervision 24h/ 24
| 6ensembl e des remont ®es d¥*ladustiel emechafgpdeat e gar
maintenance), de vérifier le bon fonctionnement des automatisme s et do6i nt er ven
les plus brefs délais. Cette supervision permet le contréle a distance des installations.

Maintenance des installations

La maintenance des installations prévoit le dispositif suivant :
1 Télésurveillance 24h/24 et visite hebdomadaire ;

1 Plan de maintenance préventive et curative comme indiqué au paragraphe
6.1.3 du dossier rappelé ci-dessus ;

La maintenance sb6bappuie sur un outil de GMAO
la liste des opérations de maintenance préventive (gamme de maintenance) a

effectuer lors de chaque visite est indiquée dans le plan de maintenance avec la

précision sur les niveaux de maintenance.

Le risque z®ro nodoexistant pas, des mesures o0
installations, des mesures techniques et des aménagements de sécurité ont été
dimensionnés afin de conférer au projet un niveau de sécurité compatible avec

son environnement. Aucun effet ndest attendu
de la RATP (cf. cartographies dans le dossier)

Eléments de réponses aux questions du commissaire enquéteur

Réponse question n°1 : compte tenu du rappel de tous ¢
stock tampon de GNV fixe, constitué de 110 bouteilles de 80 L (stockage intermédiaire

de gaz naturelcompri m®) pour un volume de 5400L ndest
Seule une fuite éventuelle dans le local de stockage pourrait se produire, la probabilité

déoccurrence ®tant tr s faible. La pr®sence
de cause de limiter | es effets de surpression dans | 0
des riverains n'est attendue.

Lébexplosion doéun bus ®qui p® de ses bouteille
indi qu®, en cas doéincendi e, |l es displ®@si tif -
disposée sur le bus permettraient une vidange rapide de celle-ci.

Aucun accident noaffectera |l es riverains (ab
Réponse Question n°2 : Comme mentionnéci-avant , cette conversion
programme Bus 2025 soutenu par | DF M. Les 25
programme gl obal de transition ®nerg®tique.

existantes et sur emprise fonciere RATP, aucun centre bus ne sera déplacé. Chaque
centre bus est rattaché a un territoire de desserte.

Par ailleurs, la distribution de carburant doit étre implantée a proximité du remisage
pour des raisons doéexploitation.

3SS1 AP Service de S®curit® I ncendie et doO6Assistance
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Réponse question n°3:Led ®p | acement du poste GRTgaz ver
bus RATP a ®t ® ®tudi ® mais nbéa pas ®t® reter
doexpl oitation du site.

Toutefois, une autre solution a ®t® trouv®e
réunion le 9 juillet 2020. Elle consiste en son implantation sur un terrain GRTgaz déja

occupé par un autre ouvrage au niveau de la rue Vaillant Couturier. Une vanne de
sectionnement et un raccord isolant sur la parcelle initialement prévue pour le poste

seronti mpl ant ®s dans un regard enterr®. Léacce:c
de s®curit® n®cessite |l a cr®ation doéune pl ac

La figure ci-dessous permet de localiser les installations :

Implantation du poste dans I’emprise du poste GRTgaz rue Paul
Vaillant Couturier

Cette r®vision de | 6am®n agne dmisseur Egetalment de ¢
entrée de ville.

Un extrait de la modification envisagée sur la parcelle GRTgaz a coté du site RATP
est présenté ci-dessous :
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Réponse a la question n°4 :

Les technologies de stockage enterré de gaz existent particulierement pour les

réseaux de distribution de gaz naturel (exploitation de cavités souterraines connectées

- un maill age de r®seaux de distribution de
| 6 ®c hel | e -duestdptla&rande parexemple). Cette technologie de stockage

en cavité souterraine existe également et est utilisée par des opérateurs de distribution

de gaz de pétrole liquéfié. Ces derniers exploitent également des stockages (sphére

ou cylindre) sous talus de t er egrandelcdpacigebéagi t
de plusieurs centaines de m? a plusieurs milliers (potentiel de danger trés important).

Dans | e cas pr®sent, nous sommes sur un bes
centre bus. La technologie d®vel opgg®eensur | e
Tfuvre de bouteilles de petite capacitc@ afin
chaque projet. Aussi, si |l e stockage enterr@
aux besoinsducentre-bus de | a RATP car irdrlamantempaece met p a

hebdomadaire sur les bouteilles et autres organes GNV.

De pl us, l e stockage enterr® pr®senterait
sécurité : stockage en citerne (solution non connue a ce jour pour du gaz naturel

comprimé) et non en bouteilles (augmentation de la capacité unitaire pouvant étre a

| 6origine dbéune fuite), probl ®mati que de cor
r gles bien d®finis (tous | es 10 ans) avec
cette période. Ce mode de stockage est considéré comme inadapté au besoin et mode

de fonctionnement débun centre bus.

Le stockage aérien en conteneur securisé a éte retenu (voir dispositifs mentionnés
précédemment).
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Pour compléter les points précédents, le stockage en conteneur permet :
- De protéger des intempéries et du soleil,

- D6®viter un visuel pour | es personnes avoa
spécifique,

- Un suivi reglementaire sans avoir a étre dans une fosse ou a déterrer

- Une accessibilité facilitée et plus rapide pour les professionnels lors de leurs
diverses d'interventions (maintenance).

3.2.1.5.Appréciations du commissaire enquéteur.

Ai nsi gue | 6®crit | a RATP dans sa r®ponse

et prétendre le contraire serait irresponsable. Cependant toute activité humaine

pr ®sente des risqgues et | 6actuel centre bus,
l e site pr®sente ®gal ement des risques doinc

Si |l e risque z®r o nobdexi st amomdesprendieltoutestes vi e nt
pr ®cautions pour ®viter sa survenance tant a
des mesures passives.

Or |l es pr ®ci sions apport ®es par | a RATP m
installation industrielle, surveillée 24 h/24, les mesures préventives et les sécurités
mises en place sont de nature a atténuer considérablement les risques, notamment
doexpl osi o-tela dds ipecautioasu ou des surveillances concernant les
installations priv®es quol tomdrecmediestall coursnd® cer t a
cette enquéte (explosion récente de gaz dans une rue de Paris notamment, ou
stockage en quantités de matieres par nature explosives telles que le nitrate
déoammonium dans | 6explosion AZF de Twmsul ouse
| 6expl osion de Beyrouth (2750 tonnes).

On ne peut donc comparer que ce qui est comparable et méme si malgré toutes les

pr ®cautions prises | 6occurrence do-caueitexpl oct
des effets limitées (compte tenu du volume des stockages) et en tout état de cause

contenue au périmetre du centre bus actuel sans effets autres que sonores sur la zone

pavillonnaire riveraine de ce dépot.

Je souscris donc aux réponses détaillées de la RATP sur ce théme et considéere que

|l es ri sxplosgsos edbeu doéoincendi e pour | e VOoi si
transformation de ce centre bus en vue de |
pas sup®rieurs 7 ceux de | a station actuell
expl osi on, c 0 mp temble tdesn précautiens prisee et hautement

improbable et en tout état de cause limitée.

{ z
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3.2.2. Théme n° 2 relatif aux nuisances olfactives

Ce th me a ®t ® ®voqu® 24 folsséenmtiodsaguiaent | 6 ens.
éte recueillies au cours de cette enquéte.

Pour | 6essenti el ce Observations font ®
proximité du dépbt, notamment dans la zone pavillonnaire le jouxtant et des craintes
que la transformation du dép6t en alimentation GNV des bus ne les amplifient.

3.2.2.1. Analyse et synthése des observations écrites sur les
registres, relatives a ce théme.

Mail N°3 de Mme NOIRAN de Thiais sur le registre dématérialisé qui écrit : « Vous ne
pouvez pas nous imposer les dommages, risques et dangers générés par cette
installation, a savoir :

é/ é
- odeurs etc.

Mon inquiétude est partagée par tous les habitants de la Vallée Verte et de Green
Valley ».

Mail N°4 de Mme SALA de Thiais sur le registre dématérialisé qui écrit : « Nuisance

olfactive : Présence de noue au niveau du parking VL

Nous souhaitons avoir des informations quant a la nuisance olfactive relative a la mise

en place de cette noue.

Nous souhaitons ®galement avoir | 6i mpact de
de moustiques.

Nous souhaitons que la RATP garantisse la mise en place de mesure contre les
nuisances olfactives ainsi que des mesures visant a limiter la prolifération de
moustiques (sans produit chimique nocif, ultrason nocif). »

Ma i | NA13 doé ue suAldNregistreMiEmatérialisé qui écrit : « La zone de
construction serait proche des habitations et le cadre de vie des habitants (nuisances
sonores, olfactives.) en sera forcément impacté »

Mail N°14 de M. MONTREUIL de Thiais sur le registre dématérialisé qui écrit :
« € Sans compter les nuisances olfactives inhérentes a I'utilisation du Gaz au
guotidien »

Mail N°16 de M. MONCEAU de Thiais sur le registre dématérialisé qui écrit : « Par
contre, ayant travaillé, pendant un temps avec du gaz, j'ai une bonne idée des impacts
olfactifs qu'il peut y avoir et notamment pour mon domicile qui est juste dans I'axe des
vents dominants (S-O) »

Mail N°36 de Mme LAFON de Thiais sur le registre dématérialisé qui écrit : « Nous
NOuUS OpposSOoNs a ce projet, pour les raisons suivantes :

7 7

é/ é

- les nuisances olfactives, sonores et vibratoires que cela va provoquer avec
I'installation des 56 postes de charge lente de GNV + 4 postes de charge rapide de
GNV + 1 station de compression de 4 compresseurs »

Mail N°16 de M. MONCEAU de Thiais sur le registre dématérialisé qui écrit : « Par
contre, ayant travaillé, pendant un temps avec du gaz, j'ai une bonne idée des impacts
olfactifs qu'il peut y avoir et notamment pour mon domicile qui est juste dans l'axe des
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vents dominants (S-O) »

Mai | NA52 d 6 usurde relisti® NEvhbtdialisé qui écrit : « Etant donné que
je suis constamment a la maison, le fait de savoir qu'il y a juste en face de chez moi
cette usine me fait tres peur. Les nuisances sonores seront interminables, les odeurs
et |l a pewr aussi é

Mail N°79 de Mme PETIBON de Thiais sur le registre dématérialisé qui écrit : « Je suis

contre ce projet qui sort dbébun chapeau. Nui s
merci 111 »

Mail NA105 do6un (sorderagistre Jématédiaddé YUderit : « Je viens
débacheter un appartement dans | a zone qui p o

au dépot. Vous vous rendez bien compte que si je risque pour ma santé ou si je vais
avoir des nuisances sonores et olfactives, »

Mail N°131 de M. VAN DEN ABEELE de Thiais sur le registre dématérialisé qui écrit :
«Par aill eur s, ce projet provoquera doéinco
visuelles, olfactives ou, bien sar, sonores »

Mail N°135 de M. et Mme BEKE de Thiais sur le registre dématérialisé qui ont écrit :
« Nous ne souhaitons pas non plus subir des quelconques odeurs, bruits et autres
d®sagr®ments | i ®s ° une plus» forte activit®

Mail N°137 de M. MONCEAU de Thiais sur le registre dématérialisé qui déclare : « Il
vaudrait mieux s'orienter tout de suite vers le tout électrique. Les nuisances (bruit,
odeur, s®curit®) aux Vvoisins en seront r®dui

3.2.2.2.Synthése des éléments du dossier relatif a ce théme

Piéce 19-2123 DDAE RATP Partie 3 - Etude Incidence i Page 140

2.5.2 Incidences sur les odeurs

2.5.2.1 Sources potentielles dbéodeurs

Actuel l ement , l es principales odeurs relatives ° I 6.
combustion des moteurs des véhicules gasoil.

2.5.2.2 Impacts liés au projet

Le passage au carburant gaz naturel permettra de réduire les odeurs liées aux activités du Centre Bus

de Thiais car sa combustion ne g®n re pas ddédodeur, n i
Cependant , l e GNV sera odor i s ® ueearls agents. thegdutadomc | a d ®t
des dégagements odorants potentiels en fonctionnement dégradé.

En fonctionnement normal, le passage du Centre Bus au GNV entrainera une diminution des odeurs

relatives a la combustion du gasoil.

3.2.2.3.Questions complémentaires du commissaire enquéteur
Question n°1 : Est-il envisagé un dispositif permettant de réduire les odeurs émises

par | es bus fonctionnant au gasoi |, pendant
tournent a vide sur le parking du dépét ?

3.2.2.4. Avis et commentairesdelaRATP,ma "t re ddéouvrage.

Les opérations réalisées par le personnel de la RATP correspondent a des besoins
doexpl oitation, de maintenance ou de s®curi't

Situation actuelle
Lorsque les bus « tournent a vide », cela correspond a un protocole de mise en marche

déun bus. 1 sbagit dbébune op®ration que doi't
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EI'l e consiste en une mont ®e en pression d e
nominale. Cette opération permet notamment le déblocage des freins.

Par ailleurs, certaines conditions météorologiques peuvent rallonger ces opérations,
notamment en cas de dégel des parebrises.

La réglementation RATP interdit a ses machinistesr eceveur s doéutili ser
débacc® ®rer sans raison apparente au sein du

A noter que depuis la création du centre bus, la RATP a mis en place un programme
de remplacement du parc par du matériel roulant présentant de meilleures
performances sur les aspects nuisances (olfactives/ bruit) et pollutions.

Par aill eurs, aucune plainte en ce sens noba
activités de RATP a Thiais.

Situation future

Le gaz naturel, étant odorisé pour raison de sécurité, une odeur pourrait
®ventuel |l ement °tre appr ®hhend®e par | es rive
prévu en fonctionnement normal.

Seules les opérations de déconnexion de flexibles dégagent une infime quantité de

gaz qui se dilue dans ratiohsasont limgéasvaiunempérattont . Ce ¢
par rotation et sont suffisamment éloignées des riverains pour ne pas occasionner de

nuisances.

Le retour doéoexp®rience de RATP sur son site
nuisance olfactive.

La nuisance olfactive qui pourrait étre actuellement percue actuellement sera en
tout ®t at de cause di minu®e par | 6arri v®e d
gazole).

Une remarque porte sur la présence de noues qui pourraient contribuer a un
dégagement de mauvaises odeurs.

Les noues seront créées pour la collecte des eaux pluviales et seront dimensionnées
afin de permettre | 6infiltration des eaux d
attendue.

Ce dispositif néoccasionnera pas de d®gageme
Eléments de réponses aux questions du commissaire enquéteur
Réponse a la question n°1 : les élémentscikd e ssus per mettent dobédappol

3.2.2.5.Appréciations du commissaire enquéteur

Le gaz naturel étant inodore, il est, en effet, odoris€, pour des raisons de sécurité
permettant de détecter plus rapidement une fuite éventuelle.

La réponse apportée par la RATP concernant le site de Créteil qui a déja éte
transformé en parc de bus GNV est intéressante dans la mesure ou il est indiqué que
cette transformation n 6 pas entrainé de nuisances olfactives spécifiques et a méme
réduit les nuisances liées au fonctionnement des moteurs de bus. Cette transformation
ne devrait donc pas entra’ ner de nuisances o0

{ z
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3.2.3. Théme n° 3 relatif aux nuisances sonores

3.2.3.1. Analyse et synthése des observations écrites sur les
registres, relatives ce theme

Ce théme a été évoqué 54 fois dans le tableau de dépouillement des observations

recueillies © | 6issue de | 6enqu°te.

Elles mentionnent les nuisances sonores déja observées par les riverains dans la
situation actuell e et font ®t at de <cell es
envisages.

Obs N°5 de Mme NGUYEN sur le registre papier de Thiais a écrit : « Je suis opposée
ace projet tel quoééimepadt "scroOofpM@uUupercm@anente

Obs N°6 de Mme COHEN de Thiais sur le registre papier de Thiais qui a écrit : « Je
Suis oppos®e " ce projetde emdiqrutébarir ocegset s'urc el
danger suivants : éNuisances somores de | a s

Obs N°9 de Mmes ABDO et Lary et M. GASSER président de la copropriété du
Hameau des Muriers qui ont écrit sur le registre papier de Thiais : « C6té nouveau
parking VL, le mur qui serait construit, en bas du talus, ne protégerait en rien les
habitations, pour toutes les nuisances sonores.Unmurant i br ui t ne peut °tr
haut du parking. Autre proposition : couvrir par un hangar le parking VL afin de
neutraliser toutes les nuisances sonores et olfactives des véhicules et du personnel ».

Obs N°12 de ABITHEA COTTE Syndic de copropriété de Choisy le Roi a envoyé une

lettre en LRAR agrafée sur le registre papier de Thiais et qui précise : « Nuisance

sonore : 1 station de compression composée de 3 ou 4 compresseurs permettant

doéoali menter |l es postes de charge ehente et de
bouteilles ».

Mail N°4 de Mme SALA sur le registre dématérialisé a écrit : « Impact au niveau des 4
compresseurs de 60 dB : Actuellement, nous sommes dans une zone pavillonnaire et
nbavons pas de nuisance mis ° partcedea rout
compresseurs entrainerait une nuisance sonore en continue préjudiciable pour les

riverains. Nous souhaitons la mise en place de solutions par la RATP pour atténuer ce

niveau sonore.

Concernant le déplacement du parking VL au sud du batiment : cette zone est
actuellement inexploitée et ne génere aucune nuisance sonore. Nous craignons que
le trafic de véhicules (240 VL) entraine une nuisance sonore diurne et nocturne.

Nous souhaitons la mise en place de solutions par la RATP pour que les nuisances

sonor es noaffectent pas | es pavillons environ
paysage, butte, ...). La réverbération du son de VL sur le batiment pouvant entrainer

une géne sonore »

Mai |l NA13 do usorleAdgi€rl ¥éEtérialisé qui a écrit : « La zone de
construction serait proche des habitations et le cadre de vie des habitants (nuisances
sonores) en sera forcémentimpactét ¢ Un autre empl acemenst serai-t

Mail N°14 de M. MONTREUIL de Thiais sur le registre dématérialisé qui déclare : « Et
gque dire des nuisances sonores produites par les 3 ou 4 Compresseurs fonctionnant
365 jours par an et 24heures sur 24 ».
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Mail N°19 de Mme AUGER de Thiais sur le registre dématérialisé qui a écrit : « La
création de compresseurs (3/4) et postes de charges (60) va créer obligatoirement jour
et nuit, non-stop, des nuisances sonores et des vibrations. Quel débit ? Combien de
décibels ? ».

Mail N°22 de M. ALLAIN de Thiais sur le registre dématérialisé qui a écrit : « Je me
pose des questions sur les nuisances qui vont en découler suite au réaménagement
du dépbt : des sources de bruit et de vibration avec la chaufferie et extracteurs ».

Mail N°27 de M. VIEIRA de Thiais sur le registre dématérialisé qui déclare : « Quand
je lis sur le rapport voir ci-dessous : " Les effets sur le bruit et les vibrations qui
devraient étre limités, dans une ambiance sonore déja fortement dégradée, mais
restent difficiles a évaluer » Sérieusement C'est une blague ?

De facon arithmétique, mais logarithmique. Ainsi, deux voitures qui émettent chacune

une pression acoustique de 60 dB, ne donnent pas un niveau sonore global de 120

d B, mais de 63 dB. Et | orsqudun ®cart entre
le plusélevécouvre | e plus faible. A savoir que 1|20
une fatigue auditive des 85 dB ! Les effets du bruit sur la santé mentale sont encore

plus difficiles a étudier non ? Donc une des propositions de la RATP a travers ce projet

cCestded ®gr ader | "' ambi ance sonor e, | 6une des ¢
gualité de vie.

En conclusion, le cumul de toutes ces sources sonores peut avoir un impact sanitaire
non négligeable. Les effets sont connus. Perturbation du sommeil, désordres
cardiovasculaires, troubles digestifs, effets sur le systeme endocrinien, aggravation
des états anxiodépressifs ! Le risque de contracter une maladie cardiovasculaire est

aver®, |l es r®sultats des diff®rentes ®tudes
physiologique aux bruits répétitifs pendant la nuit, alors que les personnes pensent

s0°tre habitu®es ° |l eur environnement. Le <c
sommei | pour | a sant® ° |l ong terme»est | a r®

Mail N°32 de Mme DAPOIGNY de Thiais sur le registre dématérialisé qui précise :
«JOesp re gue ce projet nbdbaboutira pas, ce s
Vous nous imposez des nuisances sonores nuits et jours avec ce parking pour VL.

Encore des nuisances sonores avec les énormes compresseurs que vous comptez
installer et enfin des r®serves de gaz mai s
dans une zone pavillonnaire. Qui peut envisager une chose pareille. Allez faire ca a

Créteilla-b as i | rsondey». a p e

Mail N°41 de M. MOUN DAOUDA APOIGNY de Thiais sur le registre dématérialisé qui
a écrit : « Nous sommes contre ce projet qui risque de transformer la paix paisible dont
nous jouissons aujourd’hui en cauchemar de bruit, il est important que la RATP trouve
un autre lieu pour ce projet ».

Mail N°44 de M. (ou Mme) BASSALER de Thiais sur le registre dématérialisé qui a
ecrit : « Des végétaux de plus de trente ans ont déja été abattus ce matin dans une
sorte d'urgence (13 juillet) ...Cette barriére naturelle était pourtant précieuse a tous les
habitants par rapport aux nuisances existantes par l'activité de la zone SENIA. Elle
démontrait son efficacité par I'atténuation des flux d'air porteurs de particules fines et
du fond sonore routier ».

Mail N°46 de M. (ou Mme) SAINT LEGER de Thiais sur le registre dématérialisé qui a
écrit : « Je donne juste sur la voie nouvelle depuis 1986. C'était la tranquillité dans la
ville... et depuis quelques années déja le bruit s'est accru et c'est difficile a supporter.
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On entend les moteurs des bus qui tournent tét le matin, il y a souvent des travaux et
cela fait énormément de bruit et ce bruit je ne le supporte déja pas.

Alors de la a mettre des bouteilles de Gaz (110 bouteilles en stock tampon en face de
chez moi) c'est intolérable, j'ai vraiment trés peur, et n'en dort plus depuis que j'ai eu
connaissance du projet...et ce n'est vraiment pas bon pour moi qui ai déja eu un
cancer. Jobai besoin de calme et d'°tre rassu
a Toulouse. De plus, Des compresseurs qui vont tourner tout le temps ??? quelle
horreur, ils vont faire du bruit, NUIT ET JOUR, c'est impossible pour moi, je ne le

supporterai pas»nerveusementé

Mail N°48 de M. VIEIRA de Thiais sur le registre dématérialisé qui cite un extrait de la

d®ci sion de | 6Autorit® environnementale apr
du centre bus RATP de Thiais (94) : « Bruit : Il est nécessaire de rappeler que le niveau

sonore ambiant est d®] " i mpact® par | a pr ®se
| 6a®r oport doOrly. Cependant, des ®tudes ser

compresseurs est trop important, des mesures supplémentaires seront mises en
place :

- Installation d'un mur anti-bruit & proximité de la station de compression
- Aménagement d'un merlon de terre

- Spécifications particuliéres lors du choix des compresseurs ».

Mail N°51 de M. SONTAG de Thiais sur le registre dématérialisé qui déclare : « Je
demande a la RATP :

- Un engagement sur un maintien ou une réduction des pollution sonore et vibratile
au niveau des compresseurs et des syst mes
et non par rapport a bruit de I'ensemble du site. En effet la pollution d'un systéme
bruyant mais transitoire (le passage d'un bus) n'est pas comparable au bruit sourd,
abrutissant et permanent de ventilation et de compresseurs. Le gain de bruit sur
les véhicules ne doit pas donner droit a un excés de bruit sur la partie
compresseurs/ventilation.

- La mise en place de mur antibruit autour du site et particulierement autour des
nouvelles installations bruyantes ».

Mail N°93 de M. BERNARD de Thiais sur le registre dématérialisé qui déclare : « Bruit

Effectuer des relevés préalables en situation moyenne pour établir un état initial de la

situation sonore le long de la Voie Nouvelle.

Effectuer de nouvelles mesures quand les compresseurs seront actifs.
Comparer les situationset prendre des dispositions dodatt

Mail N°100 de M. (ou Mme) SICHET de Thiais sur le registre dématérialisé qui
déclare:«La question des nuisances sonores mba s
guestion de porter le niveau sonore en limite de propriété a 60db sur des plages
horaires sup®rieures ~ | 0exposition au bruit
Dans tous les cas, ce niveau sonore constitue une augmentation des niveaux actuels

mesurés, donc un préjudice pour les riverains ».

Mail N°103 de M. AZEMOUR de Thiais sur le registre dématérialisé qui déclare :

« Nous subissons les nuisances des bus au quotidien a l'arrét rue de la résistance
avec des klaxons de départ bus intempestifs. Nous subissons les moteurs en marche
alors méme que les bus sont a l'arrét ».

Mail N°123 de Mme AUGER de Thiais sur le registre dématérialisé qui déclare : « Au
niveau des nuisances sonores, des vibrations et des nuisances lumineuses, il faut
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savoir que les compresseurs, les ventilateurs, les postes de charge, I'éclairage du

parking, ... ont un important sur I'environnement 24h sur 24 et 365 jours sur 365 ».

R®duire de moiti® (volume de gaz, nombres ¢
pour diminuer la nuisance sonore ».

Mail N°126 de Mme) SALA de Thiais sur le registre dématérialisé qui déclare : « Nous
constatons que depuis | denl vement des arbr e
entendons la circulation routiere de la D153 (camion, voiture et moto). La suppression

de ces arbres génére des a présent une nuisance sonore alors méme que le futur
projet de parking VL ndéda pas ®t® r ®ali s®.

Le futur parking VL tel gue d®crit dans | es
en | 6®t at, dbéautant plus que céquippsalel&kKRATRY ser a
24/24 et 7/7. Un mur de 4 métres de haut va étre construit pour permettre la réalisation

du parking VL. Les parkings seraient en hauteur par rapport a la voie nouvelle et

généreront une nuisance sonore non neégligeable au niveau des habitations
environnantes et ce 24/24 !

Nous demandons a ce que le parking soit réalisé en contre-cboas dodéun mur ou
protection phoniqgue afin doéatt®nuer | e bruit
mur devra étre suffisamment haut pour que lebrutn 6 att ei gne pas | es ®t
élevés des maisons environnantes (des fenétres des habitations donnent directement

sur le futur parking) ».

Mail N°131 de M. VAN DEN ABEELE de Thiais sur le registre dématérialisé qui

déclare:«L b abattage des arbres par | a RATP ne r(
souci de gagner du temps, mais plutét a la volonté de biaiser les données relatives au

niveau sonore du bruit ambiant auquel estau j our d 6 hu i et sera demai
riverain, de jour comme de nuit. Et cela sa

investissements destinés a réduire les nuisances sonores que provoquera la mise en
place du GNV ».

Mail N°141 de M. VIEIRA de Thiais sur le registre dématérialisé qui déclare : «
Jbapporte © wvotre connaissance que | "i mmeubl
juillet de I'année 2013 a provoqué énormément de gravats, peu évacués provoquant

la modification de typologie du terrain.

Vous pouvez donc constater via les photos jointes qu'un mur de 4 métres ainsi que le

merl on ®vogqu® ne peut °tre viable " | 6®tat a
Il se doit étre disposé et utilisé de telle fagcon que le parking doit étre en contre bas du

merlon et non au-dessus utilisé comme un parking terrasse avec un dénivelé actuel

de 4 métres provoquant ainsi vu de nos fenétres une géne occasionnée par les phares

des voitures, | 6®cl ai rage nocturne du parKki
humaine qui nous reviennent comme l'effet d'un boomerang du a un batiment ancien

n‘ayant aucun matériaux absorbant des bruits, ce qui provoque une diffraction du bruit

dispersion, elle ne peut étre que réalisable que si les murs disposent de reliefs

spécifiques a sa surface.

La RATP doitallerbi en plus |l oin dans son processus,

| 6am®nagement paysager en proximit® doéun se
toutes les dispositions permettant de protéger les batiments qui existaient avant cette

nouvelle transformation significative, le but étant de profiter des jardins et de supporter

le bruit ambiant, fenétres ouvertes la journée comme le soir et afin de bloquer les bruits

en provenance du parking et de | 6entrep®t, vy

voitures.

La construction do6éun mur antibruit fait par

rem®di er au probl me, mais so6int gre mal dan:
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I Risque de dégradation humaine du type tag-mural.

Les gabions de structures métalli ques et remplies de pierres,
les autres. Leur masse, leur épaisseur de 80 cm a 1 métre et leur constitution les

rendent tr s performants coupl ®s ~ des bar
efficaces, " condi tsesoet préganténg aul neoms trei® Metrest den
do®pai sseur avec de v®ritables essences arbr
Tilleul, Chot aigner formant wun v®ritable bot

ainsi la transmission des nuisances entre leur source et la zone a protéger ».

3.2.3.2.Synthése des éléments du dossier relatifs a ce theme

Piéce 19-2123 DDAE RATP Partie 3 - Etude Incidence i Pages 41 a 45

1.1.6 Environnement acoustique

En lle-de-France, le bruit constitue une source de géne trés importante du fait de la forte concentration

de I 6habitat et de |l a densit® exceptionnelle des infr
La cartographie cikdessous pr®sente | 60®t at sonore de | denviror
localisation des enjeux a protéger.

La partie nord du Centre Bus de Thiais est située dans une zone de dépassement de la valeur seuil (>

68 dB(A)), relative a la D86.

Le Centre Bus de Thiais ndbest pas situ® dans une zone
de Paris-Or | y . a plad de eoltrainte particuliére pour le projet.
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